Projet de création d’un diffuseur sur ’A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D’'IMPACT

AUTOROUTES ET ROUTES NATIONALES

Opérations majeures

1+ A86 - entre Rueil-Malmaison (RM13) et le Pont Colbert (RN1Z2) et Bailly (PAC)*

2+ 4104 - Bouclage de la Francilienne & I'Ouest, entre Méry-sur-Oise et Orgeval (PACY*

3+ 412 - Prolongement de '412 entre Montigny-le-Bretonneux et les Essarts-le-Roi (PAC)*

<}« RM10 - requalification de la voie entre Trappes et les Essarts-le-Rai

5« RM10 - Déviation & 2x2 voies de Rarmbouillet, et Rambouillet - ablis (prn)

B+ 8413 - Mise 4 2x3 voies entre Orgeval et Rocquencourt et mise 3 2x4 voies entre Orgeval et Mantes
7+ 813 - Déplacermnent du péage de Buchelay vers I'ouest

8+ RM1Z2 - Mise 4 2x3 voies entre Plaisir et Saint-Cyr-1'Ecole (Epi d'Cr)

9 + RN184 - Aménagement entre St-Germain-en-Laye et Conflans-Ste-Honorine

Opérations d'accompagnement indispensables

10 « 486 - Mise 4 Zx4 voies entre le Pont Colbert et la RN118,

11 +«RN191 - Aménagement entre ablis et allainville,

12 « Echangeur RN12xRD91

13 + 1/2 Echangeur 414 - Boucle de Montesson

14 + p126 - Desserte du plateau de Massy-Saclay-St-Quentin-en-vvelines (PAC)H*
15 « Echangeur 814 & Chambourcy

RESEAU DEPARTEMENTAL

Grandes infrastructures structurantes avec leurs franchissements de Seine
16 « Liaison RD190-RO30 avec franchissement de Seine

17 + Réalisation d'une liaison Seine-aval - St-Quentin-en-Yvelines (PAC)*

18 « Réalisation d'une liaison Seine-aval - Cergy-Pontoise (13 - F13) (PAC)*

Déviations et voies nouvelles

19 + Yaie de contournerment de la RD154 & Yerneuil-sur-Seine et Yernouillet
20 + Voie nouvelle & Poissy - RD308 { boulevard de I'Europe)

21 « Déviation de la RD305 entre Maison Laffite et St-Germain-en-Lave La Frette
22 + RD121 - Yoie Nouvelle & Sartrouville et & Montessan

23 + Déviation de la RD307 & Saint-Mom-La-Bretéche et Moisy-le-Roi

24+ Déviation des RD95 et RD11 & Plaisir - Les Clayes-sous-Baois

25 + Déviation de la RD938 & Buc

26 « Déviation de la RDSS au Mesnil Saint Denis

27 Déviation d'Crphin et renforcerment-recalibrage de la RD176

28 « RD 9585 - Déviation de Richebourg

29 « Aménagerment de la RD201 & Bennecourt et création d'une vaie de liaison
30 + Contournement des Mureausx (lié & C13-F13)

* Requalification de la RD190 & 2%2 voies en boulevard urbain
+« Ameénagement du carrefour de la Maladrerie RD113/RD30

* Echangeur D113 x RD 321 & Bougival

* Aménagement et doublerment de la RD30 & Plaisir

* Création d'une bretelle supplémentaire & I'échangeur RN12 x RD912 avec demi-échangeur & Houdan

+« Arénagement de |'échanageur de Mantes-Est 413 x RD933
* Suppression ou aménagement du PM 7 & Marly-le-Roi

* Suppression du PN & & Chanteloup-les-Yignes

+ Suppression du PM 65 & Jouy-en-Josas

* Porté a connaissance de I'Etat dans le cadre du SDRIF

Projets routiers structurants dans les Yvelines
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Projet de création d’un diffuseur sur ’A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D’'IMPACT

Le Plan Local d’'Urbanisme

Le POS de Vélizy-Villacoublay a été approuvé le 27 juin 1986. Il a cependant fait I'objet d’'une révision
partielle pour les zones pavillonnaires du Clos, de Vélizy-le-Bas et du Village et de six arrétés de mise a
jour concernant I'évolution des servitudes aéronautiques et hertziennes et la modification de la
réglementation des voies bruyantes.

La commune de Vélizy-Villacoublay, par délibération en date du 2 février 2005, a décidé de prescrire la
révision du Plan d'Occupation des Sols sur I'ensemble de son territoire communal.

Les grands objectifs de la révision sont les suivants :

- garantir une capacité d’accueil pour une population de 25 000 habitants,

- Diversifier I'habitat pour tendre vers la mixité sociale requise par la loi SRU,

- Harmoniser les différents p6les de centralités pour améliorer la cohérence urbaine et renforcer
l'identité de la ville,

- Adapter les services publics a I'évolution démographique,

- Malitriser I'évolution du pole d’emplois industriel et commercial,

- Maitriser les modes de déplacement en les adaptant aux capacités d'accueil des différentes
zones urbaines de I'agglomération,

- Intégrer le transport en site propre Viroflay-Vélizy-Chatillon comme élément de structuration
urbaine pour I'évolution future de I'agglomeération,

- Maintenir la qualité environnementale de la ville.

- Mettre en compatibilité le Plan Local d’Urbanisme avec le Plan de déplacements urbains de la
Région lle de France, le Schéma Directeur de la Région lle de France.

La commune de Vélizy-Villacoublay est dotée d’'un Plan Local d’Urbanisme, approuvé le 24
octobre 2007. Le PLU ne fait I'objet d’aucune procédure actuellement. La commune ne fait partie
d’aucune intercommunalité a fiscalité propre et n’est intégrée dans aucun périmetre de Schéma
de cohérence territoriale.

Les zonages ainsi que les emplacements réservés sont reportés sur la carte «Plan Local
d’'Urbanisme ».

Le zonage des PLU regroupe les grandes catégories suivantes :

Vocation des zones PLU - Dénomination des zones

ZONES URBAINES

Zones urbaines mixtes UA, UB, UCa, UCb, UCc et UCd, UDa, UDb, UE, UF, UG, UH, Ul

Zones urbaines

o UJa, UJb, UJc, UJd, UN
spécifigues

ZONE NATURELLE

Zone naturelle N

Les zones urbaines mixtes couvrent I'ensemble des tissus urbains mixtes. Elles sont donc constituées
d’habitat, de commerces, de constructions et installations nécessaires aux services publics ou d’intérét
collectif.

Dans le PLU, pour respecter les spécificités du tissu urbain et permettre la mise en ceuvre des objectifs
de renouvellement urbain sur le centre, plusieurs zones U ont été créées. Ainsi dans la zone d’étude :

v la zone UB est créée pour la place Louvois et ses abords

v' la zone UC est maintenue en zone d’habitat collectif et se subdivise en quatre sous secteurs
(UCa, UCb, UCc et UCd)

v les zones UDa/UDb sont créées pour les opérations de renouvellement urbain Louis Bréguet

Sud (UDa) et triangle Grange Dame Rose (UDb)

la zone UH est créée pour le Village

la zone d’emplois devient la zone UJ et se subdivise en UJa (Nord A86 et Val de Grace), UJb

(Z.A. Bréguet Ouest), UJc (Z.A.Bréguet Est) et UJd (centre commercial régional et ses abords)

la zone UN est maintenue sur 'aérodrome

la zone N correspond a la zone naturelle

AN

AN
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Projet de création d’un diffuseur sur ’A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D’'IMPACT

Les communes peuvent également disposer d’emplacements réservés . lls constituent des périmétres
ou doivent étre réalisés des équipements publics, et éviter que les terrains concernés ne soient utilisés
de facon incompatible avec la destination future.

Espaces bhoisés classés (EBC)

Les terrains repérés aux plans de zonage par I'appellation Espaces Boisés Classés (EBC) sont des
espaces boisés a conserver, protéger ou a créer, en application des dispositions de I'article L 130-1 du
Code de I'Urbanisme.

Le secteur indiqué en Espaces Boisés Classés (EBC) correspond a la zone N, zone naturelle non
équipée, faisant partie d’'un site naturel, les foréts de Meudon et de Versailles, qu'il convient de
protéger. Ce secteur n'est pas impacté par le projet d’'aménagement.

PADD (Projet d’Aménagement et de Développement Durable)

Le role assigné au P.A.D.D. de Vélizy-Villacoublay est de fixer les perspectives d’évolution et
d’aménagement de la commune, tant sur le plan des espaces bétis a vocation d’habitat ou
d’activités, des équipements publics, des déplacements, que pour la protection de
I'environnement et du paysage. Les regles d’occupation du sol et de construction seront
édictées dans I'objectif de servir ce projet avec continuité.

La commune de Vélizy-Villacoublay s’inscrit dans une démarche de Développement Durable au
travers du PADD, ce qui I'oblige a répondre aux besoins du présent sans compromettre la capacité des
générations futures de répondre aux leurs.

C’est une politique qui vise a assurer la continuité dans le temps du développement économique et
social, dans le respect de [Ienvironnement et sans compromettre les ressources naturelles
indispensables a I'activité humaine.

Le développement durable se traduit par un aménagement et un développement du territoire communal
qui vise le progrés économique et social, tout en protégeant I'environnement.

Dans cette perspective, les orientations de développement engagées a I'échelle de la commune
permettront un développement équilibré de I'ensemble du territoire, en garantissant a long terme, a la
fois, I'efficacité économique et la protection de I'environnement.

La réflexion d’aménagement prend en compte trois préoccupations majeures pour assurer le
développement durable :

- les enjeux économiques

- les enjeux sociaux

- les enjeux environnementaux.

Le P.A.D.D. expose les orientations générales, en articulation avec les documents de planification ou
contractuels thématiques (SDRIF...).
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Il est indiqué dans les orientations du PADD [I'objectif d’améliorer les conditions de circulation, de liaison
inter-quartiers et le stationnement notamment en maitrisant le flux de circulation routiére et en
facilitant les déplacements.

L’objectif premier est de rendre plus aisées les circulations Nord-Sud et Est-Ouest du territoire, en
evitant les circulations de transit et en améliorant :

- les communications d’Est en Ouest. En effet, la liaison entre le futur cceur de ville et le quartier
Extension Est devra étre favorisée par la mise en place d’'un axe de communication plus clair. Pour
cela, la rue de Villacoublay pourra étre mise partiellement & double sens entre Louvois et 'avenue du
Capitaine Taron.

- les conditions d’acces a I'A86,

- la circulation routiere vers Clamart, a I'est de la RN 118,

- les conditions d'évacuation des flux de circulation du péle d’activités notamment aux abords du

centre commercial Vélizy 2.
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Opération d’intérét national (OIN)

Le comité interministériel d’aménagement et de compétitivité des territoires du 6 mars 2006 avait
annoncé que le secteur Massy—Palaiseau -Saclay-Versailles-Saint-Quentin en Yvelines, ferait I'objet
d’'une Opération d’'Intérét National (OIN), au sens du Code de I'Urbanisme.

La préfiguration de I'OIN concernait 49 communes de 'Essonne et des Yvelines. Le décret du 3 mars
2009 a inscrit les opérations d’aménagement du Plateau de Saclay parmi les opérations d'intérét
national.

L'objectif de cette OIN est de permettre a ce territoire de devenir un grand pble scientifique mondial
capable de rassembler les chercheurs, d'attirer les entreprises de pointe et de créer des emplois
hautement qualifiés. Ce territoire regroupe déja 15 000 chercheurs, 25 000 étudiants et 350 000
emplois, mais les forces sont trop dispersées, les passerelles insuffisantes entre acteurs publics et
privés, les relations insuffisantes entre entreprises, universités et grandes écoles.

Une mission de préfiguration sous l'autorité du préfet de la région Tle-de-France a été constituée fin
2006 dans l'attente de la constitution d'un Groupement d'intérét public associant I'Etat, la Région Tle-de-
France, les Départements des Yvelines et de I'Essonne ainsi que les intercommunalités et les
communes territorialement concernées, chargé de la gouvernance de cette OIN.

Un concours international d'idées intitulé "urbanisme et développement durable" a été lancé en janvier
2007 afin de recueillir un large panel de propositions pour appréhender et organiser le développement
de ce territoire, valoriser son potentiel économique et préserver ses espaces naturels et son cadre de
vie.

La commune de Vélizy-Villacoublay est inscrite dans le périmétre de I'OIN Paris-Saclay. A ce titre, un
des principaux enjeux est de pérenniser le positionnement de Vélizy comme pdle économique de
premier plan a I'échelle de I'ouest francilien. 1l s’agit conjointement de :

- préserver lattractivité et le rayonnement de la zone d’emplois de Vélizy par la structuration
d'une offre immobiliére d’activités a linterface entre I'offre de premiére couronne et celle
amenée a se développer au coeur du cluster sur le plateau de Saclay,

- améliorer I'accessibilité régionale et la desserte interne de la zone,

- renforcer les équilibres habitat/emploi par une relance de la construction de logements et
l'intégration d’une plus grande mixité fonctionnelle source d’urbanité et d’attractivité résidentielle.

DEPARTEMENT DES YVELINES

—,_ Périmétre exploratoire de la grande opération d'urbanisme de Massy - Palaiseau - Saclay - consEL cEncka
i Versailles - Saint-Quentin-en-Yvelines e

(49 communes concemées dont 22 dans les Yvelines)
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Projets d’intérét général (PIG)

Le territoire communal est concerné par le projet de servitudes (PT2) relatives a la zone spéciale de
dégagement du réseau de VILLEJUST : trongon ELANCOURT-VILLEJUST EDF, délimitée par un
couloir large de 200 meétres.
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L'intercommunalité

Néant

Les grands projets

Le tramway T6 Chatillon — Viroflay

La création de la ligne de tramway T6 Chétillon — Viroflay a pour principal objectif d’améliorer les
déplacements a I'ouest de Paris en renforcant I'offre de transport entre les départements des Hauts-de-
Seine et des Yvelines, 14 km de tracé, dont 1,6 km de tunnel

Il s’agit de la création d’'un tramway, sur pneus, assurant la desserte de la zone d’activité de Vélizy a
partir de Chatillon dans les Hauts-de-Seine et de Viroflay dans les Yvelines. Cette ligne est maillée avec
la ligne 13, la lighe RER C et la ligne 1 (La Défense) — Versalilles rive droite, et Montparnasse- Mantes-
la-Jolie (ligne N) — Rambouillet aux gares de Viroflay.

Il est prévu 21 nouvelles stations, dont 2 souterraines (Viroflay Rive Gauche et Viroflay Rive Droite).

Neuf communes sont concernées sur 2 départements: Malakoff, Montrouge, Chétillon, Clamart,
Fontenay-aux-Roses, le Plessis-Robinson, Meudon dans les Hauts-de-Seine et Vélizy-Villacoublay
Viroflay dans les Yvelines

Les travaux ont débuté en 2010, la mise en service est prévue en 2014 pour la section de surface et
2015 pour la section souterraine.

Les principales étapes :

— Juin 2001
Concertation préalable

L~ Octobre 2002
Approbation du bilan de la concertation
préalable par le Conseil du STIF

— Octobre 2002
Approbation du schéma de principe
par le Conseil du STIF

L Janvier-février 2005
Enquéte publique

— Fevrier 2006
Déclaration d'utilité publique

— Décembre 2006
Approbation de I'avant-projet
par le Conseil du STIF

— Juillet 2010
Début des travaux

1
- A partir de 2014
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Saulnier.

. .
I . \\l
i \
! Grand Paris \/
! Express A
! i ~ )
! \ 10 PARIS / L
Grgnd Paris “ 8 e
[ Xpress
Lo \ 9 12
/ \ 4 13
] HAUTS-DE-SEINE Y ol
! - . e
! E X g = -
/ N "~ 4 »
/ . :
LY
/ Es Chatillon
. » ~ = = = =Montrouge .’
kg Virofla ) ~,
’ Rive Droxrle _$’ -~ 0
’ e B Nr-.- %
| "~ ~
_' " i ! @ 4 4 A
W irofigy Rive Sauche v o Geénéral de Gaulle /> |
* | +*
e\ Division
[’% I| 5 f‘ Leclerc
- Vélizy I Pompidou g,f'. o
. o %, Hopital Béclére
Wagner O‘ C % ‘«i‘ > | . 4 ]
Cu off o] | ‘Q‘ ™ /
Hétel
b Europe Jr
YVELINES Ville (‘)
—
*
b
mon ¥ =
Clamept [ = = o xax
P
ESSONNE ._j'
G
0 0 400 800 m
PR : - &
. -~
Dans la zone d'étude le projet de tramway passe au nord au niveau de I’Avenue Maurane

Page 172




Projet de création d’'un diffuseur sur 'A86 a Vélizy-Villacoublay PIECE C : ETUDE D'IMPACT
Dossier d’enquéte publique

Projet ZAC Louvois

Le scénario préféré : retrouver le sol naturel

Edifié dans les années 70, le quartier Louvois est le fruit d'un urbanisme novateur qui a
malheureusement vieilli. Aujourd'hui, le quartier doit se préparer a l'arrivée du tramway T6 et profiter de
cette opportunité pour se redynamiser. Une démarche d'aménagement a été lancée.

La dalle Louvois représente aujourd’hui un obstacle majeur en termes de circulation routiere et
piétonne. Difficultés de liaison est-ouest, coupures nord-sud, sens unique dans les rues, panneaux
directionnels pas toujours adaptés... La situation actuelle oblige les habitants a trouver des chemins
alternatifs et a faire des détours souvent complexes.

La structure vieillit : inadaptée et difficile d'acces, elle rend compliquée les déplacements et la
circulation, notamment pour les Personnes a Mobilité Réduite...

L'aménagement du secteur Louvois s'inscrit dans la politique d'urbanisme de la Ville de Vélizy-
Villacoublay : renouvellement de I'habitat, modernisation des équipements, arrivée du tramway...

Dans le cadre de la concertation, le projet d'étude d'impact de la Zone d’Aménagement Concertée
Louvois a été transmis pour avis aux Services de I'Etat. L'Autorité environnementale a rendu son avis le
29 septembre 2011.

Le projet est situé sur I'avenue de I'Europe en amont de la zone d’étude a l'ouest de la rue
Grange Dame Rose.
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2.4.3.3. Emplacements réservés pour les équipements publics

Les terrains nécessaires a la réalisation d'équipements publics font l'objet d'une réserve au POS/PLU.
Toute utilisation différente est interdite et le bénéficiaire de I'emplacement réservé qui est
obligatoirement une collectivité publique peut étre mis en demeure par le propriétaire, d'acquérir le
terrain concerné. Les emplacements réservés nécessaires a la réalisation d'ouvrages publics figure sur
la carte « plan local d’urbanisme ».

Les emplacements réserveés situés sur la commune de Vélizy-Villacoublay sont reportés dans le tableau

ci-dessous :
LISTE DES EMPLACEMENTS RESERVES
(article L. 123-17 du Code de I'Urbanisme)
o SUPERFICIE A
N OBJET ACQUERIR (m?) BENEFICIAIRE
Elargissement de
1 I'’échangeur autoroutier A86 41000 m? Etat
2 Elargissement de 6 750 mz Etat
I'autoroute A86
3 Réalisation du tramway 93 480 m2 Département
4 Réserve -poste de 320m?2
redressement
Tramway Chétillon-Vélizy- R.AT.P
Viroflay
(avenue de 'Europe)
5 Réserve-poste de 210m?2
redressement
Tramway Chatillon-Vélizy- R.AT.P
Viroflay
(avenue Louis Bréguet)
6 Réserve-poste de 70m2
redressement
Tramway Qhatlllon-Vellzy- RATP
Viroflay
(Extrémité rue Nungesser et
Coli)
7 Elargissement de voirie 181 m? Commune
8 Equipement scolaire 487 m? Commune
9 Création de voirie 625 m? (en surface) Commune
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2.4.3.4. Servitudes d'utilité publique et réseaux - SERVITUDES RELATIVES A LA CONSERVATION DU PATRIMOINE

=> Servitudes de protection des sites et des monuments naturels (AC2) instituées au titre de la loi

Servitudes d'utilité publique du 2 mai 1930, modifiée et complétée.

Sites inscrits : Bois de Meudon et Viroflay et leurs abords

. g . . . , . Site inscrit par arrété du 20 décembre 1967.
Les servitudes d'utilité publique recensées dans la zone d'étude sont les suivantes (voir la carte P

« Servitudes et reseaux » page ci-contre) : Cette servitude n'interfére pas avec le projet d’aménagement.

- SERVITUDES RELATIVES A L 'UTILISATION DE CERTAINES RESSOURCES ET EQUIPEMENTS

o Enerqgie
Code - Type de la servitude
=>» Servitudes relatives a I'établissement des canalisations de distributions et de transport de

AC2 | Protection des sites et des monuments naturels gaz (13) instituées par la loi du 15 juin 1906, article 12, modifiée, la loi n° 46-628 du 8 avril 1946

13 Etablissements des canalisations de transport et de distribution de gaz modifiée, le décret n° 67-886 du 6 octobre 1967, le décret n°85-1108 du 15 octobre 1985 et le décret
n°70-492 du 11 juin 1970 modifié.

Ouvrages concernes :

EL11 |Servitudes relatives aux Interdictions d’accés grevant les propriétés limitrophes des routes - Alfortville-Viroflay-commune de Vélizy @ 300 mm

- Du sectionnement Viroflay Trois Barriéres a la RN 187 a Meudon & 600 mm

- De la RN 186 au sectionnement Viroflay Trois Barriéres a Vélizy-Villacoublay ZUP @ 600 mm
PT1 Servitudes radioélectriques concernant les perturbations électromagnétiques - Du sectionnement Viroflay Trois Barriéres a Vélizy-Villacoublay ZUP @ 1050 mm

PT2 [Servitudes radioélectriques concernant la protection contre les obstacles - Antenne du poste de détente Veélizy-Villacoublay ZUP & 100 mm

- Du piquage de I'antenne de Vélizy-Villacoublay ZUP @ 150 mm

- Antenne du poste de détente Viroflay-Chaville @ 150 mm

T4 Servitudes aéronautiques de balisage - De la limite de commune de Viroflay a la limite de commune de Jouy-en-Josas @ 400 mm

- Du poste de détente Vélizy-Villacoublay a la limite de commune de Clamart @ 80 mm

- Antenne du poste de Vélizy-Villacoublay — Citroén & 80 mm

EL7 Servitudes d’alignement

express ou des déviations d’agglomération

PT3 Réseaux de télécommunications téléphoniques télégraphes

T5 Servitudes aéronautiques de dégagement

Ces servitudes de passage sont instituées par arrété préfectoral, a défaut d’accord de la part des
propriétaires des parcelles de terrain empruntées, uniquement dans les terrains non clos et non batis.

Si un projet est situé dans une zone d’'implantation d’ouvrages de transport de gaz, le Maitre d’@&uvre
ou le Maitre d’Ouvrage de ce projet, doit impérativement adresser une demande de renseignements
auprés du représentant local du réseau de transport de gaz. La demande de renseignements est
valable 6 mois.
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o Communications

=>» Servitudes relatives aux interdictions d’acces grevant les propriétés limitrophes des routes
express ou des déviations d’agglomération (EL11) instituées par le code de la voirie routiére, article
L.151-1 a L.151-5 et R.151-1 & R.151-7 (pour les routes express), L.152-1 a L.152-2 et R.152-1 a
R.152-2 (pour les déviations d’agglomération).

Voies concernées : la nationale 118

=>» Servitude d’alignement (EL7) instituées par le code de la voirie routiére, articles L.112-1 a L.112-7,
R.112-1 a R.112-3 et R.141-1 et par le code de I'urbanisme article R.123-32-1.

Certaines des voies communales font I'objet de plans d’alignement approuvés.

=>» Servitudes aéronautiques de dégagement (T5) instituées par le code de I'aviation civile.

Cette servitude, instituée par le Code de I'Aviation Civile, concerne I'aérodrome de Vélizy-Villacoublay
(arrété interministériel du 20 novembre 1989 -JO n° 279 du ler décembre 1989) et touche la zone
d’étude dans une orientation Nord-Sud.

Cette servitude impose l'obligation de modifier ou de supprimer les obstacles de nature a constituer un
danger pour la circulation aérienne ou nuisibles au fonctionnement des dispositifs de sécurité établis
dans l'intérét de la navigation aérienne ou de pourvoir & leur balisage.

Il est également interdit de créer des obstacles (fixes permanents ou non permanents) susceptibles de
constituer un danger pour la circulation aérienne.

=> Servitude aéronautique de balisage (T4) instituées par un code de l'aviation civile.

Cette servitude, instituée par le Code de I'Aviation Civile, concerne I'aérodrome de Vélizy-Villacoublay
(arrété interministériel du 20 novembre 1989 -JO n° 279 du ler décembre 1989) et touche la zone
d’étude dans une orientation Nord-Sud.

Cette servitude impose aux propriétaires riverains de la voie publique d’élaguer les plantations génant
la construction ou compromettant le fonctionnement des lignes de télécommunications empruntant le
domaine public.

o0 Télécommunications

=>» Servitudes relatives aux transmissions radioélectriques concernant la protection contre les
perturbations électromagnétiques (PT1) instituées par les articles L.57 a L.62, L.64, R.27 et R.41 du
code des postes et télécommunications.

Il s’agit de servitudes et obligations pour assurer la bonne réception radioélectrique et le bon
fonctionnement des centres.

Cette servitude se traduit par I'obligation d’équipements électriques certifiés. lls ne doivent pas émettre
dans la gamme des longueurs d’onde du centre radioélectrique.

Servitudes liées au centre radioélectrique de Vélizy-Villacoublay, décret du 10 juillet 1961 (en cours de
modification)

Servitudes liées au centre radioélectrique de Meudon Tour DRN Etoile, décret du 10 mars 1961
Servitudes liées au centre radioélectrique de Chaville-Viroflay, décret du 30 juillet 1982

Servitudes liées a la station hertzienne de Vélizy CTU., décret du 7 mai 1958
. zone de protection délimitée par un cercle de 1 500 métres
. zone de garde délimitée par un cercle de 1 000 meétres

Cette servitude n’interfére pas avec le projet d'aménagement.

=>» Servitudes relatives aux transmissions radioélectriqgues concernant la protection contre les
obstacles (PT2) instituées par les articles L.54 & L.56, R.21 a R.26 du code des postes et
télécommunications.

L'objectif de ces servitudes est d'éviter que les obstacles ne perturbent la propagation des ondes
électromagnétiques émises ou recues par les centres radioélectriques.

Des faisceaux hertziens peuvent également étre protégés par cette servitude. A I'intérieur de la zone de
servitude, aucun obstacle artificiel ne peut étre créé qui dépasse la hauteur maximale fixée.

La zone d'étude est directement concernée par cette servitude.
Servitudes liées au centre radioélectrique de Chaville-Viroflay, décret du 15 juin 1982.

Servitudes liées au faisceau hertzien de Villacoublay (aérodrome) a Taverny-Bessancourt, décret du 9
juin 1989

Servitudes liées au centre radioélectrique de Vélizy-Villacoublay (aérodrome), décret du 11 juillet 1964
(en cours de modification)

Servitudes liées au centre radioélectrique de Vélizy-Villacoublay (station radar ALADIN), décret du 26
juin 1997 (en cours d’élaboration)

Servitudes liées au faisceau hertzien Villacoublay-Paris Tour DGA, décret du 23 février 1993
Servitudes liées au faisceau hertzien Villacoublay-Etampes, décret du 3 novembre 1972.
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Voies communales

= Servitudes relatives aux communications téléphoniques et télégraphiques (PT3) instituées par I’,\_'Ofm de Délimitation du l(?_a]fégorie de Largeur df‘]j ) Type de “LSJS“
les articles L.45-1 & L.48 et D.408 & D.411 du code des postes et télécommunications. Infrastructure trongon Infrastructure secteur affecte (ue en « U > ou
par le bruit tissu ouvert)
. - . . . . Place de I'Europe
LP: ,terr|t0|re _de .Ia commune de yellzy-Vlllapqublay est traversé par les liaisons souterraines des Ayenue de Avenue Morane 3 100 m Tissu ouvert
Telécommunications du réseau National ou Régional. I'Europe Saulnier
. z . . . - - - Avenue de
Cette servitude concerne I'établissement, I'entretien et le fonctionnement des lignes et des installations Rue Grange Dame I'Europe 3 100 - .
de télécommunications. Rose Rue de m ISSU ouver
Villacoublay
Elle implique 'obligation de consulter le tracé des lignes ou des réseaux avant tout commencement de ‘Rue de Totalité 4 30m Tissu ouvert
travaux. Villacoublay
Aye_nue du Totalité 4 30 m Tissu ouvert
Capitaine Taron
Rue Aristide o .
- SERVITUDES RELATIVES A LA SALUBRITE ET A LA SECURITE PUBLIQUE Briand Totalité 4 30m Tissu ouvert
0 Voies bruyantes I?jlées Ia:)nud“enjgigc Totalité 4 30m Tissu ouvert
Des zones de prqte:ctlop sont a prévoir pour les batlments d’habltqtlor! et les batlrpgnts o!’e.ns,el.gnement Rue Ampere Totalité 4 30m Tissu ouvert
en vertu de larrété préfectoral du 10 octobre 2000 pris en application des arrétés ministériels du 9 Avenue R. Wagner
janvier 1995 et du 30 mai 1996 relatifs a I'isolement acoustique des constructions vis-a-vis des bruits de . (RD 53) — _
lespace extérieur. Rue Lavoisier Rue Jules 4 30m Tissu ouvert
Guesdes
Le tableau ci-dessous indique, pour chacun des trongons d'infrastructure mentionnés, le classement Rue J. Guesde Totalité 4 30m Tissu ouvert
dans une des cing catégories définies dgns Iarre'ge ministériel du 30 mai 1996, la largeur des secteurs Avenue de Totalité 4 30m Tissu ouvert
affectés par le bruit ainsi que le type de tissu urbain. Picardie
) Rue de la Division Pi A(\j/.enui\de 5 10 Ti N
Voies non communales Leclerc icardie — Avenue m issu ouver
de Savoie
Nom de Délimitation Catégorie de Largeur du secteur | Type de tissu (rue en Avenue de S/avsne Totalité 4 30 m Tissu ouvert
linfrastructure | du trongon linfrastructure | affecté par le bruit | « U » ou tissu ouvert) Avenéjegu g”eneral Totalité 3 100 m Tissu ouvert
e Gaulle
A 86 sud Totalité 1 300 m Tissu ouvert
RN 118 Totalité 1 300 m Tissu ouvert = Plan d’exposition au bruit des aérodromes
Limite Viroflay — .
RD 53 PR 14720 3 100m Tissu ouvert Le PLU devra respecter le plan d’exposition au bruit de 'aérodrome de Vélizy-Villacoublay approuvé
RD 53 PR 1;15{(3)4— PR 5 250 m Tissu ouvert par arrété préfectoral du 4 juillet 1975.
Pr2+884 — PR : = Projet de servitudes d'utilité publique
RD 53 3+626 (A 86) 3 100 m Tissu ouvert
RD 57 Totalite 2 250 m Tissu ouvert Un projet de plan de servitudes aéronautiques de dégagement de I'aérodrome de Toussus-Le-Noble a

été transmis au Services des Bases Aériennes le 9 décembre 1999.
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PROJETS D'INTERET GENERAL

Le territoire communal est concerné par le projet de servitudes (PT2) relatives a la zone spéciale de
dégagement du réseau de VILLEJUST : troncon ELANCOURT-VILLEJUST EDF, délimitée par un
couloir large de 200 meétres.

Convention Ministere de 'Equipement / Ministere de la Défense

L'Etat bénéficie sur des parcelles appartenant au Ministere de la Défense Nationale, d’'une convention

N

d’occupation précaire d'utilisation pour une mission d'intérét général a caractére réqgional

(apprentissage de la conduite automobile). Les opportunités étant rares, I'Etat souhaite conserver le

bénéfice de cette occupation.

Réseaux publics et concessionnaires

m  Adduction d’eau potable

Vélizy-Villacoublay a confié la gestion de I'eau potable au Syndicat des Eaux d’lle de France (SEDIF).
L’eau potable distribuée dans la commune provient de la Seine et elle est produite par l'usine de
Choisy-le-Roi. Le SEDIF a confié I'exploitation des installations a la Compagnie Générale des Eaux
(CGE).

Ses installations sont performantes et permettent une qualité d’eau conforme aux normes européennes.
D’aprés la DDASS (Direction Départementale des Affaires Sanitaires et Sociales), la qualité générale
de I'eau du SEDIF est tres satisfaisante.

Il existe sur la commune :
- un chateau d’eau de 3°™ élévation de 500m? (situé sur une parcelle communale, en limite de
forét) dont 'usage est décroissant et sera prochainement désaffecte,
- une station de pompage, 34 rue Corneille.

Des canalisations d’adduction en eau potable sont situées dans la zone d’étude et devront étre
préservées ou rétablies dans le cadre des travaux d’aménagement.

B Assainissement

Il s’agit ici des « gros réseaux », cette dénomination comprend les réseaux les plus contraignants en
termes de taille ou de contraintes d’exploitation. Il s'agit :

- du réseau d’assainissement (ovoides enterrés dont le calage en élévation est tributaire des fils d’eau a
respecter) :

o0 Un ovoide T130 est présent actuellement le long de I'avenue de I'Europe c6té sud et est.

Son fil d’eau n’est pas reconnu ni reporté sur les plans, il permet I'assainissement pluvial, 1l est doublé
par une canalisation @ 200 probablement dédiée aux Eaux Usées.

0 Un collecteur @ 800 présent sur I'avenue de I'Europe sud (le long de I'A 86 et se reporte dans
I'ovoide au droit du regard repéré 5 RP 071. Son fil d'eau, n’est pas connu non plus. Sont point haut est
situé au droit du 59, avenue de I'Europe et i démarre en @ 400, puis augmente progressivement sa
section jusqu’au @ 800.

0 Le long de la chaussée nord de avenue de I'Europe (n° paris), 'assainissement pluvial est assuré par
un @ 600 dont les fils d’eau sont connus (de -5,00 a -4,50 / TN). Les Eaux Usées sont recueillies par un
@ 200 dont le parcours et le fil d’eau semble suivre ceux des Eaux Pluviales.

Les ovoides peuvent éventuellement abriter des réseaux tiers, mais ceux-ci n'apparaissent pas sur les
retours des demandes de renseignements aux concessionnaires.

L’'ovoide sud (réseau d'assainissement) T130 sera particulierement concerné par des interventions
majeures liées aux aménagements du Passage Inférieur.
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AGRANDISSEMENT AU FRANCHISSEMENT
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La commune possede un reglement d’assainissement et passe des conventions pour le rejet des eaux
usées des établissements industriels.
Vélizy-Villacoublay ne dispose pas de zone d’assainissement non collectif.

La plus grande partie de la ville, notamment I'habitat collectif et pour partie Vélizy Bas posséde un
double réseau eau usée/eau pluviale alors qu'en aval de la ville, les réseaux de transport et de
traitement sont unitaires.

Le traitement des eaux usees
La commune fait partie de trois syndicats intercommunaux :

- le SIAAP (Syndicat Intercommunal d’Assainissement de I’Agglomération Parisienne), pour le
traitement des eaux usées

- le SIAVB (Syndicat Intercommunal pour I'Assainissement de la Vallée de la Biévre), qui
collecte les eaux usées et les dirige vers la station d'épuration de Valenton,

- le SIAVRM (syndicat intercommunal pour I'assainissement de la vallée du RO de Marivel) qui
collecte les eaux usées et les dirige vers la station d'épuration d'Acheres

Le traitement des eaux pluviales

Le réseau d'assainissement est en partie unitaire et en partie séparatif. L’exutoire vers le R0 de Marivel
est unitaire. Le déversoir d’orages du Trou aux Gants présente deux ouvrages de pré-traitement. Ces
ouvrages vont étre reconstruits en accord avec I'ONF. Ceci devrait permettre de traiter les eaux de
ruissellement dans des conditions adaptées a un reversement dans le milieu naturel.

Les réseaux eaux usees et eaux pluviales en amont de I'étang d’Ursine sont distincts. Il n'y a pas de
connexions entre ces deux réseaux. La canalisation d’eaux de ruissellement de la forét ne comporte
gue des branchements d’eaux pluviales de riverains et a été spécifiquement traitée pour éviter toute
entrée de flux parasites.

Une fosse de dépollution va étre réalisée en amont de I'étang.

Des canalisations sont situées dans la zone d’étude et devront étre préservées ou rétablies dans
le cadre des travaux d’aménagement.

B Réseaux de transport d’énergie

Ces réseaux correspondent aux « petits réseaux », ils concernent les autres réseaux, plus « souples »
en termes de contraintes d’exploitation ainsi qu’en taille.
Il s'agit essentiellement des réseaux de desserte des immeubles.

La commune appartient au Syndicat Intercommunal pour le Gaz et I'Electricité en lle de France
(SIGEIF). La distribution d’énergie sur la commune est faite par les 48 km de conduite de gaz et
157,02 km de réseau électrique, entierement souterrain.

ErDF

Le réseau d’électricité n’est pas répertorié dans les plans demandés auprés des concessionnaires.

Par contre les réseaux DIRIF font apparaitre les cheminements Basse Tension pour I'éclairage des
candélabres (candélabres de 'A86 et avenue de I'Europe) notamment et un réseau Haute Tension avec
ses armoires spécifiques.

GrDF

Le réseau de gaz est principalement longitudinal Nord Sud le long de I'avenue de L’Europe.

Il s’agit de canalisations de « moyenne pression basse » probablement en acier. Leur section devra étre
précisée par les services concessionnaires.

France telecom
Le réseau distribue toute I'avenue de I'Europe et ses voiries riveraines.

Réseaux autoroutiers
Eclairage et réseaux de communication

Réseaux de I'armée
Ces données ne sont pas accessibles, la présence de réseaux sur les terrains militaires est possible. Le
traitement de ces réseaux se fera dans les phases ultérieures de I'avancement du dossier.

La zone d'étude est parcourue par de nombreux réseaux concessionnaires (réseaux d'eau
potable et eaux usées, réseaux électriques, réseaux de gaz, réseaux de télécommunication, ...).

Les principaux réseaux font I'objet de servitudes d'utilité publique et sont reportés sur la carte
correspondante.

Compte tenu de la densité des réseaux dans la zone d’étude, un recensement des réseaux a été
effectué dans le cadre de I'AVP afin d'identifier les réseaux qui devront étre restaurés ou
maintenus dans le cadre de l'opération, des études plus approfondies devront toutefois étre
menées dans les phases ultérieures du projet pour obtenir I'exhaustivité des réseaux présents.

Les servitudes et les réseaux présents dans la zone d’étude devront étre pris en compte dans le
parti d’'aménagement retenu. Les réseaux interceptés devront étre rétablis.
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2.4.4. Les voies de communication et 'offre de transports en commun

2.4.4.1. Axes routiers et offre en transports collectifs

Les grandes trames des déplacements pour la commune de Vélizy-Villacoublay sont définies dans le
Plan de Déplacement Urbain élaboré par la région Ile de France.

La commune est caractérisée par la présence de grandes infrastructures nationales telles que I'A 86 et
la RN 118 qui permettent de traverser le territoire. Le territoire est marqué par ces grands axes et
notamment par I'emprise de grands échangeurs autoroutiers.

Des dessertes régionales et intercommunales (RD 53 et RD 57) jouent le rble de desserte locale.

Il existe finalement trois grandes entrées sur le territoire.

Deux réseaux de bus sont implantés sur la commune : Connex et la RATP qui seront complétés par
larrivée prochaine du tramway « Chatillon-Viroflay » qui offre de nouvelles perspectives de
développement et un maillage plus complet du territoire.

Taux de motorisation par ménage en 1999

La desserte routiére

Pas de voiture Une voiture Deux voitures ou plus
Vélizy-Villacoublay 13,2% 54,5% 32,1%
Yvelines 14,5% 51,3% 34,1%

Source : INSEE 1999

La voiture est un élément essentiel de la vie des Véliziens, comme des habitants des Yvelines en
général. En effet, le manque de transport de masse et le manque de lisibilité du réseau de bus sur la
commune n’'incitent pas les habitants a utiliser d’autres moyens de transport.

Enfin, la zone d’'activités par son attractivité (30 000 personnes par jour) génére des flux importants.

La commune de Vélizy-Villacoublay est traversée par deux axes routiers majeurs qui coupent le
territoire selon un axe est-ouest pour I'A 86 (autoroute de contournement de Paris) et selon un axe
nord-sud pour la RN118 (qui rejoint 'A10 au sud de Paris).

La commune est parcourue aussi par la RD 53 (Jouy-en-Josas — Chaville) sur un axe nord-sud a l'ouest
de la zone d’étude, et la RD 57 (RN 118 - RD 53/A 86) sur un axe est-ouest, le long de l'autoroute.

Il existe deux échangeurs autoroutiers sur la commune :
- au niveau de la zone d'étude (a I'est de Vélizy-Villacoublay) entre I'A 86, la RN 118 et la
RD 57 ce qui donne accés au Centre Commercial Régional Vélizy 2 et au secteur
d’activités,
- a l'ouest entre I'A 86 et la RD 53 permettant d’accéder au centre de Vélizy, ainsi qu'a
Viroflay et Chauville.

Le projet de tunnel reliant Versailles a Rueil-Malmaison permettra de réduire le trafic de 15% en surface
(source : site Internet de I'A 86 ouest). Il complétera le tracé de I'A86 actuelle et bouclera ainsi le grand
périphérique de Paris.
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Les voies de desserte routiére principales sont:

- A86 (contournement de Paris) : elle traverse le sud de la commune sur un axe est-ouest

Deuxieme rocade d'lle de France, I'A 86 est trop souvent surchargée puisqu’elle est censée alléger a la
fois la circulation sur les voiries locales et le boulevard périphérique, tout en favorisant les échanges
entre banlieues.

- RN 118 (Boulogne-Billancourt — A10) : traverse la commune & son extrémité est, sur un axe nord-sud.
Cette derniére est a 2X3 voies, au nord, avant son entrée sur le territoire communal. Elle devient a 2X2
voies sur Vélizy, ce qui explique en partie la saturation de cette artére lorsqu’elle traverse la commune.

- RD 53 : (Chaville — Veélizy - rejoint la N118 a Bievres) axe nord-sud, permettant le lien avec I'A 86
grace a un échangeur au sud-ouest de la commune. Relie les deux lotissements de Vélizy-Le-Bas au
centre de la commune. La RD 53 permet de rejoindre le RER C et la station Chaville-Vélizy. Elle draine
également un flux important de trafic venant et allant a Jouy-en-Josas et au-dela.

- RD 53a: (Chaville — Vélizy — Jouy-en-Josas) dédoublement de la RD 53 aprés I'échangeur
autoroutier. Cet axe permet de rejoindre le RER C Jouy-en-Josas.

- RD 57 : relie la N118 a la RD 53 en traversant tout Vélizy-villacoublay. C’est un axe structurant.

Les axes de circulation :

Vélizy-Villacoublay s’est développé dans les années 60, époque ou la circulation automobile était
prioritaire. C'est pour cela que nous retrouvons sur la commune des emprises de voirie trés
importantes, avec terre-pleins centraux.

- avenue Morane Saulnier 52 m
- avenues L. Breguet et de I'Europe 50 m minimum
- avenue R. Wagner 45 m
- avenue R. Garros 42 m
- rue de Savoie 28m
- rue de Picardie 24 m

Le réseau de voirie est de type maillé, c’est a dire qu’il y a peu de dessertes en impasse (réseau
arborescent) et de grandes avenues structurent ce territoire.

. axes primaires

Ce sont les axes principaux de desserte du territoire : autoroutes, nationales. D’emprises importantes,
elles drainent les plus gros flux et marquent le territoire. Ce sont principalement des axes de transit
avec une circulation externe a la ville mais qui ont des conséquences directes sur le territoire de Vélizy-
Villacoublay puisque les entrées de la ville sont souvent bloquées.

A Vélizy-Villacoublay, les axes principaux structurants sont I'A86 et la RN118. Ces deux routes
marquent des coupures sur le territoire. En effet, ce type de voies nationales peuvent étre parfois des
freins au développement d’'une commune.

Sur la commune de Vélizy-Villacoublay, il y a une distinction forte entre la zone nord de l'autoroute,
occupée par la forét, I'habitat et la zone d’emploi & dominante tertiaire et la zone sud, occupée par
I'aérodrome, la base militaire et quelques entreprises industrielles.

Une deuxiéme coupure est remarquable entre 'A86 et la RD57 au niveau de l'avenue L. Bréguet
puisque d’une part se situent des zones d’habitats et de I'autre, une partie de la zone d’emplois.

La N118 crée aussi une coupure mais plus minime puisqu’elle se situe a I'extrémité est de la commune.
Elle ne semble pas avoir entrainé une coupure quand a I'évolution de la ville puisqu’au sud, le Val de
Gréace constitue une entité entieére et la partie la plus au nord continue la zone d’emplois.

Plusieurs points de passage permettent d’assurer des liaisons entre la partie nord et la partie sud de la
ville.
- pour les piétons et modes doux (passage de I'A 86) :
. une passerelle piétonne et cyclable
. trois passages souterrains (entre Jouy-en-Josas et Mozart, entre la Z.A. au nord de I'A
86 et la Z.A. Louis Breguet, entre Auchan et le terrain militaire)
- pour la circulation motorisée :
. un échangeur autoroutier avec la RD 53 sortie « Vélizy - centre »
. un échangeur autoroutier avec la RN 118 sortie « Vélizy- zone d’emploi » et « Vélizy-
Villacoublay - zone d’activité ».

Il existe quatre points de passage qui permettent de traverser la RN 118 :

. un échangeur au niveau de Meudon avec la RD 57. Celle-ci définit un triangle en se
scindant en deux pour rejoindre la RN 118. Ce vaste espace délaissé assure en partie la fonction de
parking,

. un échangeur autoroutier avec I'A86,

. larue André Citroén tout au sud de la commune.

. au niveau du secteur du Val de Grace, le nouvel accés bordant I'est du site PSA

Peugeot-Citroén, relié au giratoire.

. axes secondaires
Ces voies assurent un trafic local. Il s’agit du réseau routier de transit intercommunal mais également
inter-quartiers.

Les axes secondaires structurants du territoire sont les deux départementales (2X2 voies, partiellement
pour la RD 53). L'une (la RD 53) permettant de relier les deux lotissements contigus a Chaville et
séparés du centre de Vélizy-Villacoublay par la forét (Vélizy-le-Bas), l'autre (la RD 57) est parallele a
I’A86 mais contrairement a I'autoroute elle permet une desserte du centre de Vélizy-Villacoublay.
Ce sont ces axes qui sont les portes d’entrée dans la commune :

. RD 53 a Chauville, Viroflay et Jouy-en-Josas et depuis I'échangeur autoroutier

. RD 57 a Meudon et depuis la RN 118 et depuis I'A 86 a I'ouest
lls ont été congus de telle sorte qu’il n’existe aucun conflit transversal direct par un systéme de deux
voies a sens unique et des voies de retournement qui permettent les demi-tours. Les inconvénients de
ce systeme sont gqu'il engendre des allongements de parcours, génere artificiellement du trafic sur
certains trongons, induit des entrecroisements importants, qui peuvent étre source d'accidents. Ce
dispositif est aujourd’hui obsoléete et mérite d’étre modifié.

. axes tertiaires
Ce sont toutes les autres voies qui sont des voies de dessertes inter-quartiers moins importantes.
Il n’existe que quelques impasses, principalement dans les zones d’habitat collectif.

. la route privée militaire

Paralléele a I'A 86 et au sud de celle-ci, cette route militaire privée va de I'échangeur RN 118 / A 86 au
guartier de la Pointe Ouest. Il existe une problématique spécifique sur la commune au niveau de cette
route puisqu'elle est peu entretenue mais empruntée par de nombreux camions et sur-utilisée par
rapport a sa capacité.
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Dossier d’enquéte publique

Les transports en commun par voie routiére

En ce qui concerne le réseau de bus, ce sont 35 lignes réguliéres qui desservent le secteur de Vélizy-
Villacoublay, exploitées par 5 sociétés dont la RATP, sous l'autorité du Syndicat des Transports d’lle-
de-France. Le territoire est relativement bien pourvu. Mais du fait du manque d'’installation structurante
sur le plateau de Vélizy, le réseau de bus est tres dense et manque de lisibilité pour les usagers. De
plus, il connait des probléemes de régularité et de ponctualité a cause de la circulation difficile aux
heures de pointes dans la commune.

Le droit d’exploitation du réseau de transports publics sur la Ville a été attribué a la Société des
Autocars Louis Gaubert (SALG) par le décret ministériel de 1949 réorganisant les transports de
voyageurs sur le territoire national. Cette société, en difficultés financieres en 2003 a été reprise par la
CONNEX en décembre 2004.

Les autres transporteurs opérant actuellement sur la Ville, et notamment la RATP, ont été
progressivement autorisés au fil des ans par le STP, puis le STIF, par compensation/négociation avec
la SALG qui était autorisée a exploiter hors du périmétre de Vélizy-Villacoublay.

= |e réseau Phébus

Ce réseau comprend 23 lignes de bus :

Versailles — Clamart — Vélizy : 022 022 001
Versailles — Antony : 022 022 002

Vélizy-Meudon : 022 022 007
Vélizy—Vélizy(collége Bastié) : 022 022 009
Chaville RER-Vélizy : 022 022 010

Chaville (3 gares) —Bievres : 022 022011

Chaville RER-Vélizy (zone d’habitat) : 022 022 012
Chaville (3 gares) —Vélizy (centre commercial) : 022 022 014
Chaville RER-Le Petit Robinson : 022 022 015
Chaville (3 gares) —Vélizy (ZI nord) : 022 022 016
Chaville RER-Vélizy (zone d’habitat) : 022 022 017
Vélizy-Viroflay : 022 022 019

Boulogne Billancourt-Vélizy : 022 022 021
Vélizy—Le Chesnay : 022 022 026

Vélizy—Les Mesnuls : 022 022 28

Sevres—Vélizy : 022 022 029
Viroflay—Jouy-en-Josas : 022 022 030
Versailles—Vélizy : 022 022 033
Jouy-en-Josas—Boulogne-Billancourt : 022 022 036
Chéatenay-Malabry— Sceaux— Buc : 022 022 037
Chaville— Jouy-en-Josas : 022 256 001

Vélizy— Montigny-le-Bretonneux (gare) : 022 307 001
Boulogne Billancourt— Guyancourt : 022 307 002

Ce réseau, du fait de sa spécificité d’exploitation, régie par le décret ministériel de 1949 et attachée a la
Ville de Vélizy Villacoublay avec rabattement sur les gares de Chaville et Viroflay, est uniquement dédié
aux transports de banlieue a banlieue. Les autres destinations desservies aujourd’hui, essentiellement
Versailles, Boulogne-Pont de Sevres, etc..., ont fait I'objet d’autorisations spécifiques du STIF, suite a
négociations avec les transporteurs opérant dans ces secteurs.
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= Leréseau RATP
Neuf lignes de la RATP sont présentes sur le territoire de Vélizy-Villacoublay :
179 : Boulogne-Billancourt / Sceaux
190 : Vélizy 2 / Mairie d'lssy
279 : Boulogne-Billancourt / Meudon-la-forét
290 : Zone d'emploi Vélizy / Mairie d'lssy
291 : Boulogne-Billancourt / Vélizy-Villacoublay
295 : Vélizy 2 / Porte d'Orléans
379 : Vélizy 2 / Fresnes
390 : Hétel de Ville de Vélizy-Villacoublay / Bourg-la-Reine RER
Noctilien : Hotel de Ville / Paris Gare Montparnasse

La commune ne posséde aucune ligne accessible aux handicapés. Cela pourra étre a améliorer.
Certaines de ces lignes se trouveront modifiées par I'arrivée du tramway pour rendre la desserte plus
efficace dans le cadre du projet Mobilien.

Ainsi la ligne 179 entre Pont de Sévres et Plessis-Robinson verra son trajet modifi€ pour une
correspondance avec le tramway a Vélizy 2.

La ligne 295 qui a globalement le méme trajet que la ligne de tramway sera amenée a disparaitre.

La ligne 379 de Vélizy 2 a Fresnes et la ligne 390 de Vélizy-Villacoublay a Bourg-la-Reine verront elles
aussi leur trajet modifié.

= Les cars Bridet
Massy RER-Vélizy (centre commercial Vélizy 2) 020 220 495

= Phebus en pool avec Connex
Chaville-Jouy-en-Josas (056 356 016) appelée ligne CVJ (Chaville-Vélizy-Jouy)

= Albatrans
Les Ulis-Vélizy (291 191 008).

Ce réseau est prévu d'étre restructuré avec la mise en service du tramway Viroflay-Vélizy-
Chatillon.

Parallelement a l'offre de transport public, il existe des services privés mis en ceuvre
principalement par les sociétés PSA, Matra, Alcatel et Steria.

Deux circuits spéciaux scolaires sont organisés par la commune de Vélizy-Villacoublay pour le quartier
isolé de la Pointe Ouest et a destination des écoles maternelles et primaires « Mozart » et « Mermoz ».
Le titulaire du transport est la société « Connex-Gaubert » qui assure quotidiennement, a I'exception du
samedi, les liaisons pour une cinquantaine d’enfants environ

Extrait du Plan des arréts de bus de la commune de Vélizy-Villacoublay
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Les transports en commun multimodaux et les pdles gare (routiére et ferroviaire)

Vélizy-Villacoublay ne dispose pas de ligne SNCF sur son territoire, mais I'accés a la ligne C du RER et
aux lignes SNCF Paris-Montparnasse et Paris- Saint-Lazare est possible grace aux réseaux de bus.

La Communauté d'agglomération Grand Paris Seine Ouest gére le réseau de bus sur la commune et
assure, notamment, la desserte des communes limitrophes ainsi que les gares. Le réseau RATP vient
compléter cette offre, particulierement sur la zone d’emploi.

Le tramway « Chétillon — Viroflay » est un projet de développement des transports en commun porteur
qui viendra améliorer les liaisons entre les communes au sud/ouest de Paris. Son arrivée, prévue fin
2010 pour la premiére tranche, courant 2012 pour la seconde tranche implique une restructuration de
nombreux axes.

Le projet de tramway est inscrit au Contrat de Projet Etat-Région 2007 - 2013, signé le 23 mars 2007
par la Préfet.

Biblcthéqus

Frangals Miisrand

Varzaile: five Gauche = | TRAMWaY B
chalbau 36 Versaillas LR Mgm—mé —

« La station Chaville-Vélizy est desservie par la ligne C du R.E.R. (Saint Quentin en Yvelines-
Versailles Rive Gauche/Austerlitz-Dourdan-Etampes).

« Les stations Chaville Rive-Gauche et Viroflay Rive-Gauche sont accessibles depuis la Gare
Montparnasse.

» Les stations Chaville Rive-Droite et Viroflay Rive-Droite sont accessibles depuis la Gare Saint-
Lazare.
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Les opérations de transport en commun (lourd et TCSP) demandées par le département des Yvelines
figurent sur I'extrait de carte ci —apres, y figure le projet de Tramway Vélizy-Viroflay.
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2.4.4.2. Axes ferrés et offre ferroviaire

Veélizy-Villacoublay est la seule ville des alentours a ne posséder aucune gare sur son territoire.
Pourtant, la ville se trouve a proximité d’'une ligne de RER et de gares SNCF.

= ligne C du RER

La station Chaville-Vélizy, sur la commune de Viroflay, est desservie par la ligne C du R.E.R. (Saint
Quentin en Yvelines-Versailles Rive Gauche/Austerlitz-Dourdan-Etampes). Des lignes de bus de la
Communauté d'agglomération Grand Paris Seine Ouest la desservent.

Cette station n’a pas d’acces facilité pour les personnes a mobilités réduites.

= |e réseau SNCF
Quatre stations sont proches de Vélizy-Villacoublay :
- les stations Chaville Rive-Gauche et Viroflay Rive-Gauche sont accessibles depuis la Gare
Paris-Montparnasse ;
- les stations Chaville Rive-Droite et Viroflay Rive-Droite sont accessibles depuis la Gare Paris-
Saint-Lazare en passant par La Défense.
La gare de Versailles chantier, bien que plus éloignée, est aussi trés utilisée par les Véliziens.

»= Le projet de Tramway « Chatillon — Vélizy — Viroflay »

Ce projet, prévu par le SDRIF (Schéma Directeur de la Région lle de France), géré par le STIF
(Syndicat des Transports d’lle-de-France) et prévu dans les réglements d'urbanisme des différentes
communes (POS ou PLU pour Vélizy-Villacoublay).

Cette ligne de tramway, qui assure la correspondance de la ligne 13 du métro, traverse les communes
de Malakoff, Montrouge, Chaétillon, Fontenay-aux-roses, Clamart, le Plessis-Robinson, Meudon, Vélizy-
Villacoublay et Viroflay ou elle dessert les gares du RER-C et les lignes SNCF Paris-Montparnasse et
Paris-Saint-Lazare. Sur la commune de Vélizy-Villacoublay seront implantées 7 des 21 stations sur une
distance de 4,8 km (pour un parcours total de 14 km environ).

Les objectifs généraux sont :
- de compléter le maillage de modes lourds de transport en commun dans le sud-ouest parisien,
- de faciliter les déplacements de plus de 150 000 personnes résidant ou travaillant a moins de
500 m du tramway,
- d'améliorer l'acces aux grands péles régionaux en accédant au métro parisien, aux lignes
SNCF et au RER C,
- d'offrir une alternative a la voiture particuliere, de requalifier I'espace public.
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Sur la commune de Vélizy-Villacoublay, le tramway empruntera le tracé de la RD 57 (avenue L. Ce projet mise particulierement sur l'intermodalité des transports pour structurer au mieux I'offre des
Bréguet, avenue de I'Europe, avenue M. Saulnier), et de la RD 53 (avenue R. Wagnher — rue M. modes de déplacements dans la région parisienne. Ainsi, les correspondances seront facilitées avec la
Sembat). ligne 13 du métro a Chatillon, la ligne de RER C et de Paris-Montparnasse a Viroflay RG, le Transilien
Les modifications générales sur 'ensemble du trajet portent sur : Paris-Saint-lazare a Viroflay RD ainsi que plusieurs lignes de bus le long du trajet. Cela est un trés bon
- larevalorisation des axes point pour les véliziens et les actifs de la zone d’emplois qui manquaient jusque-la de transports en

- des cheminements piétons et cyclistes facilités commun en site propre et d’un réseau lisible et adapté.

un stationnement automobile réorganisé
une gestion des carrefours pour rendre le tramway prioritaire.

Des modifications sont spécifiques a Vélizy-Villacoublay :

- Bien que le projet s’insére majoritairement sur des terrains réservés, il concerne quelques
emprises du domaine privé. Ainsi sur l'avenue L. Bréguet (terrains de La Source MBDA &
Astrium et du college St-Exupéry) et sur la rue M. Sembat ou le projet a nécessité la démolition
de I'école E. Herriot, d’'un immeuble et de deux pavillons.

- Modification de certaines lignes de bus pour rendre la desserte plus efficace en coordination
avec le tramway.

- Réhabilitation du quartier de la dalle Louvois.

Enfin le projet touche principalement quatre quartiers :

- quartier Wagner — Sembat : démolition de I'immeuble barre dont les habitants ont été relogés
et I'école Herriot dont les écoliers ont été transférés. Réaménagement de la rue M. Sembat dont
le carrefour avec les avenues R. Wagner et Général de Gaulle a été transformé en un giratoire. ERSAILLES
Des protections phoniques sont prévues ; HANTIERS

- quartier Vélizy 2 ou l'actuel nceud routier a été transformé en un carrefour dénivelé dont la
lisibilité sera améliorée et qui favorisera I'écoulement du trafic automobile. Les cheminements
piétons seront sécurisés grace a des feux tricolores. L'implantation de I'arrét de tramway Vélizy
2 au nord-ouest du centre commercial permettra une meilleure gestion des différents flux
piétons et routiers avec la réalisation d’'un axe piéton vers le centre commercial ;

- en forét de Meudon une bande forestiére a été partiellement déboisée pour le besoin du
chantier et en accord avec la Direction Régionale de 'Environnement, la Direction Régionale de
I'Agriculture, la Direction Départementale de I'Agriculture et de la Forét et I'Office Nationale de
Forét ; - g : - ,

- entre Vélizy 2 et I'Onde , limplantation du tramway va générer la création de liaisons douces E Croix-du-Sud : Chétillon - Vélizy - Viroflay
pour piétons et vélos séparées de la circulation automobile et des aménagements paysagers de
type coulée verte. Les traversées piétonnes au droit de chaque station seront aménagées avec
des feux tricolores dans I'objectif de diminuer la vitesse des véhicules et d’améliorer la sécurité.

Les équipements sportifs face au collége Maryse Bastié et I'aire de jeux seront recréés.

VILLES

LA CROAX

DE BERMY m s e
P IF

Extrait du Contrat de Plan 2000-2006
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2.4.4.3. Les liaisons douces

La présence de barrieres physiques (infrastructures routiéres et autoroutieres) rend difficile les
déplacements pour les piétons et les vélos au sein du territoire communal.

Mais les aménagements liés a l'arrivée du tramway devront faciliter I'intégration des piétons et cycles
au sein de la commune.

Il existe un circuit équestre en forét de Meudon. Il figure au Schéma Départemental de la Randonnée
Equestre réalisé par le conseil général des Yvelines.

Aucun chemin balisé par la Fédération Francaise de Randonnée pédestre n’existe au niveau de
la zone d’étude.

B [tinéraires piétons

Le trottoir représente I'espace piétonnier d’'usage quotidien pour les habitants de la Ville de
Vélizy-Villacoublay. L'offre nombreuse de places de parking sur la commune limite les
stationnements génant sur les espaces piétons.

Mais le piéton n’a pas toujours sa place sur des infrastructures trés grandes (50 m pour les avenues L.
Breguet et de I'Europe située dans la zone d’'étude, 45 m pour 'avenue R. Wagner) et trés longues. La
ville s’est développée dans les années 60/70, époque a laquelle une grande place était donnée a
'automobile, et cela se ressent : elle est davantage a I'échelle de I'automobile qu’a taille humaine.

Il faudrait permettre au piéton de regagner une place dans la ville en créant des cheminements

et en sécurisant les trottoirs et surtout les traversées de voirie. L'arrivée du tramway devrait
permettre de tels aménagements, ils deviennent d'ailleurs indispensables pour les usagers de

ce nouveau mode de transport.

Un passage souterrain existe, au droit du projet de franchissement de I'A86. Ce passage est en
mauvais état mais reste emprunté par un certain nombre d'usagers (piétons et cyclistes). La
fréquentation de ce passage a été quantifiée a partir d'une étude de comptages et d’enquétes
interviews.

Le jeudi 05 avril 2012, 279 personnes ont emprunté le passage piéton existant entre 7h et 22h (259
piétons et 20 vélos). La période la plus chargée est celle du midi (11h30-13h30) avec notamment
plusieurs employés de PSA Peugeot Citroén, de la base aérienne et de Burospace (au sud de Peugeot)
qui prennent le passage pour aller manger au Centre Commercial Régional de Vélizy 2 ou dans les
restaurants a proximité (sens Sud -> Nord), puis qui le reprennent ensuite pour retourner travailler (sens
Nord -> Sud).

m ltinéraires cyclables

Actuellement, il existe sur le territoire de Vélizy-Villacoublay pour le moment une bande cyclable :
- de faible longueur juste avant et sur la passerelle piétonne au-dessus de I'A 86 (au niveau du
secteur de la Pointe Ouest),
- ily a des passages souterrains sous I'’A86 qui permettent de relier le nord au sud,
- entre Viroflay et Vélizy-Villacoublay comme lindique la carte ci-contre « aménagement cyclable
existant structurant ».

Le projet de tramway prévoit des aménagements pour les cycles, nhotamment des parcs a vélos pres
des stations et une piste cyclable le long de la plateforme du tramway.

Le Syndicat Mixte du Bassin de Déplacements de la Région de Versailles a été créé pour animer la
démarche d'élaboration du projet de PLD sur un territoire regroupant les communes de I'agglomération
de Versailles Gand Parc (Bievres, Bois d’Arcy, Buc, Fontenay-le-Fleury, Jouy-en-Josas, Les-Loges-en-
Josas, Rocquencourt, Saint-Cyr-I'Ecole, Toussus-le-Noble, Versailles, Viroflay) ainsi que : Les Clayes-
sous-Bois, Bailly, Chateaufort, Le Chesnay et Vélizy-Villacoublay.

L'enquéte publique a eu lieu en juin 2011.

Dans le volet « modes doux et Personnes a Mobilité Réduite », il est indiqué un projet d'itinéraire
cyclable le long de la route militaire.

éléments de contexte

— gmenagements cyclables existants structurants
aménagements cyclables Inscrits au projet ONF
= projets d'aménagements cyclables structurants portés par les communes

aménagements cyclables structurants complémentaires

me—— action 1:aménager un réseau pigtons-vélos a dominante "loisirs” sur lensemble du territoire
{cf. sentiers loisirs piétons-vélos en projets)
action 1 variante & I'étude sur les communes de Viroflay et Jouy-en-Josas
action 22
sous-action 2.1 : aménager |'axe Chateaufort <-> Le Chesnay en faveur des cyclistes
------ sous-action 2.2 : aménager |'axe St-Cyr I'Ecole <-> Bailly en faveur des cyclistes
----- sous-action 2.3 : aménager |'axe Fontenay-le-Fleury<->5t-Cyr en faveur des cyclistes
------ sous-action 2.4 : aménager des itinéraires cyclables le long du futur tramway Chatillon-Viroflay
sous-action 2.5 : aménager un itinéraire cyclable entre Les Loges en-Josas et Buc
sous-action 2.6 : aménager un itinéraire cyclable entre Bois d'Arcy et la gare de
Fontenay-le-Fleury
sous-action 2.7 ; aménager un nouvel itinéraire cyclable entre Viroflay et Versailles
''''' sous-action 2.8 : mailler un axe cyclable structurant sur Versailles J
sous-action 2.9 : mailler les itinéraires actuels et programmer sur le territoire du Chesnay ¢ 5. %
""" sous-action 2.10 : mailler les itinéraires cyclables sur le temitoire de Biévres
Echalle 1:60000
action 4 : aménager des offres de stationnement vélos aux abords des gares

Action 1: aménagement d'itinéraires piétons et

cyclables de loisirs
Action 2 : aménagement d'itinéraires cyclables
~ e utilitaires
W o Action 4 : aménagement d'offre en stationnement
~_ pour les vélos aux abords des gares

2000m

H
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m Les passerelles et souterrains i . _
2.4.4.4. L'aérodrome de Vélizy Villacoublay

Il existe plusieurs passerelles ou souterrains permettant aux piétons et aux cycles de traverser des

voies présentant un trafic routier assez important : Sur la commune de Vélizy-Villacoublay au sud de I'A86 se situe :
- une passerelle pietonne et cyclable au-dessus de I'A 86 - Aérodrome des Forces Aériennes et du Centre d'Etudes et d'Expériences (Aérodrome militaire)
- trois passages souterrains : - Aérodrome privé de la Société des Aéroplanes Morane-Saulnier (Aérodrome privé)
- entre Jouy-en-Josas et Mozart pour traverser I'A 86,
- entre le secteur d’activité ouest au nord de I'A 86 et la Z.A. Louis Breguet, L'arrété n°85-363, en date du 3 juillet 1985, arrété préfectoral rendant disponible le plan d’exposition au
- entre Vélizy 2 et le Val de Grace pour traverser I'A 86, des comptages ont été effectués sous ce bruit des aéronefs de I'aérodrome de Vélizy-Villacoublay.
passage souterrain (cf page précedente de la présente étude d'impact), Le Plan d’Exposition au bruit a été approuvé en date du 04/07/1975.

forfan LT
il L
S,

7. 5 oy ."_‘_:.'..- -

"“5;:..:_1‘ Vilizy Viscoublay
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2.4.5. Données de trafic . e s
Principaux flux sur 'aire d’étude

Les données répertoriées sur la carte représentent le Trafic Moyen Journalier Annuel (T.M.J.A.) pour

Trafic moyen par jour sur les grands axes de Vélizy-Villacoublay en 2002 : - ! . N v X
les 2 sens de circulation cumulés. Elles sont exprimées en véhicules / jour.

TMIA® Part des poids Ces données sont issues des comptages routiers effectués sur le réseau national et départemental
Type de voie Voies concernees 5 P velinois a partir de stations permanentes, ou de compteurs routiers installés temporairement sur le
Données 2002 lourds b '
Réseau national et A86 114 000 Pas de données reseau.
autoroutier classé RN118 110 000 Pas de données
. 0,
ggg; -av. L. Breg“&t 20 000 6.4% DONNEES TRAFIC 2004 & 2009 TOUS VEHICULES EN TMJA
iy av. ' 27 500 8,5% Route départementale 57
. Saulnier
Réseau -
. RD57 : av. de
départemental I'Europe 20 000 6,4% RD PR TYPE DE ANNEE DE COMPTAGE
classé RD53 : av. R. Wagner 50 000 6.4% COMPTATSE 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2009 | 2010
- 1+260 onctue 2488 2505 2478
Sembat
*TMJA : trafic moyen journalier annuel (véhicules/jour)  source : étude d'impact du tramway Permanent 2608 | 2664 | 2681 | 2448
Vélizy-Villacoublay 5 9 S 4

Les points de blocage sont nombreux sur la commune, surtout aux entrées et sorties de la ville, dus
principalement a une forte affluence vers les zones d’activités et aux importantes difficultés de
circulation sur I'A 86 aux heures de pointes qui paralysent la circulation des communes sur lesquelles
se trouvent les entrées/sorties de I'autoroute, ainsi que sur la RN 118.
En termes de fluidité du trafic, ces points de blocage sont principalement situés :

- Alentrée du rond point du Petit Clamart vers I'échangeur autoroutier ;

- ATlentrée/sortie de I'A 86 zone d’emploi ;

- ATlentrée/sortie de I'A 86 Vélizy-centre et vers la zone d’activités Bréguet ;

- Ala bretelle d'accés, courte et étroite, de la RN 118 sur le territoire de Biévres et de Vélizy pour

accéder au centre commercial Usine Center/Art de vivre ;
- ATlentrée et a la sortie de la zone d’emplois depuis la RN 118 ;
- Surla RD 53, au niveau de Vélizy-Le-Bas, aux heures de pointe.

Les congestions de la ville, qui posséde par ailleur s une voirie adaptée, sont dues au faible
nombre de débouchés vers I'extérieur.
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LES TRAFICS SUR LES RESEAUX ROUTIERS NATIONAL ET DEPARTEMENTAL - 2009

25058
2006
A~
7 S
08

Convois exceptionnels et convois dangereux :

Il est & noter qu'il n'y a pas d'itinéraire de convois exceptionnels dans ce secteur.

LEGENDE

Comptage permanent SIREDO

‘/ Trafic Moyen Journalier Annuel tout véhicule confondu {unité : véhicules/jour)

27505 (07)

X

¥ Année du comptage

[ 5% Pourcentage de Poids-Lourds

Comptage ponctuel

84357

/ 2007

— Trafic Moyen Journalier Hebdomadaire (unite : véhicules/jour)

- Année du comptage

—  » Emplacement du poste de comptage

) Section de comptage

0 a 2499 vehicules/jour 15000 a 24999 veéhicules/jour
2500 a 4999 véhicules/jour e 25000 & 39999 véhicules/jour
— 5000 & 14999 véhicules/jour — 40000 et plus véhicules/jour

Classes de trafic
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Etude de trafic

Les données de trafic présentées ci-aprés sont issues des études réalisées par le bureau d’étude
CDVIA : étude CDVIA de 2007 et MVA de 2009.

Ces données ont été actualisées en juillet 2011 et février 2012.

Néanmoins, il est apparu que lors de I'établissement de la situation actuelle en trafic, la zone
prospectée était occupée par les travaux relatifs au futur tramway.

L'état initial n’était donc pas représentatif d’'une situation sans travaux et I'écoulement de la circulation
était donc perturbé.

Aussi, afin de représenter au mieux la situation initiale, un état initial simulé a donc été construit en
prenant comme hypothése la situation du trafic a I'ouverture du tramway une fois réalisé (horizon a
court terme 2012-2014) et sans diffuseur sur I'A86.

Ces simulations sur le court terme 2012, sans diffuseur, prennent en compte également :

- la réalisation des urbanisations Bouygues et Dassault,

- le tramway Chétillon-Vélizy,
Ces simulations ont été réalisées avec une hypothése de choix modal de 75 % pour la desserte de la
zone.

Les résultats montrent que le réseau magistral est trés sollicité voire saturé aux heures de pointe du
matin (de 7h a 10 h30) et du soir (de 17 h & 20h30).

L'échangeur RN118/A86 est mobilisé pour des usages locaux sans lien avec sa fonction magistrale de
gestion des flux de transit.

Les flux d’accés a la N118 sont concentrés sur I'avenue Morane-Saulnier.

Les fortes coupures (N118 et A86) concentrent les usagers sur peu d'itinéraires d'échanges, d'ou les
difficultés de circulation.

L'accessibilité aux zones d’emplois de Vélizy est fortement pénalisée par le fait que le réseau
magistral assure simultanément des fonctions de transit et de dessertes locales.

Ces simulations font ressortir que sans le diffuseur de Vélizy Ouest, on assiste a de grosses
difficultés de circulation, notamment pour sortir des zones d’activités et de la zone commerciale
au vu des retenues sur la RD57.
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Vélizy 2
Simulation de trafic en U V. P
Horizon 2012B75
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2.4.6. Accidentologie et sécurité

Répartition des accidents et des victimes a Vélizy-Villacoublay en 2003 :

Accidents Tués Blessés graves Blessés légers
En agglomération 26 0 0 29
Hors 41 3 2 45
agglomération

source : Bilan de la sécurité et de la circulation en 2003 — DDE Yvelines

Le département des Yvelines a mis au point une terminologie qui caractérise les points les plus Abréviations :
dangereux du département. Ainsi, les points gris sont déterminés sur une section de 850 m au VI'=vehicule léger
maximum ou se sont produits 10 accidents corporels sur 5 ans, quelle que soit la gravité, ou 5 tués ou Vu = véhicule utilitaire

Mt = motocyclette

Bycl = bicyclette

Cycl = cyclomoteur

Pds lourd = poids lourd
Tc = transport en commun

blessés graves en 5 ans quel que soit le nombre d’accidents.
Les points noirs sont des sections de 850 m au maximum ou se sont produits 10 accidents corporels
sur 5 ans ayant fait au moins 10 tués ou blessés graves.

Sur la commune de Vélizy-Villacoublay, seule la section forestiére de la RD 53 (PR 1+720 a PR 2+600)
est classée de niveau gris, cette section n'est pas concernée par le projet d’aménagement. Une
zone d’accumulation apparait au PR 2+190 ou se sont produits quatre accidents. Pour cette section, il
semble que I'état de la chaussée et les conditions climatiques (pluie, brouillard) constituent des facteurs
aggravants.

Le nombre d’accidents de chaque commune est a rapprocher de la population, de la superficie,

du réseau et du trafic routier. Vélizy-Villacoublay se trouve au croisement de grands axes de
circulation avec notamment I'A 86 et la RN 118.

L’autoroute et la route nationale, avec un trafic de niveau inter-régional et national, drainent un flux qui
s'éleve a plus de 100 000 véhicules par jour. Ces axes de transit, au profil totalement routier, ne font
pas partie intégrante de la commune, et viennent marquer le territoire.

Les routes départementales supportent aussi un flux accru de déplacement.

Le tableau ci-apres reprend les accidents répertoriés sur la zone d’étude sur la période 2004-2009. On
constate 45 accidents corporels. 47 personnes ont été touchées : on a ainsi déploré 2 déceés (4,2 %), 20
blessés graves (42,6 %) et 25 blessés léger (53,2 %). Les accidents font peu de victimes : 96 % des
accidents ne comptent qu’une victime. La pluie n'est pas un facteur aggravant pour les accidents. Les
accidents mortels ont été enregistrés Avenue Bréguet et impliguent des deux roues. 1 accident sur 2
implique des deux roues dans la zone d’étude.

On ne déplore aucun déces dans la zone d'étude restreinte.
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Date PR Type de collision Chaussée Adresse Type de victime Type de véhicule
03027004 | 0000-+0706 Coté Marrmale RDS7 AY. DE LELUROPE 1 blessé lEger WI+By el
130252004 | 0002+0493 Frontale Marrmale RDS7 AW, MORANE SAULMNIE 1 blessé lEger W
26025004 | DO0O-+H1525 Arrigre Marmale RDsY LOUIS BEEGUET 1 blesse léger Y+t
15/05/2004 | 0003+1752 Arrigre Marmale RDS7 AV, MORANE SAULNIER 1 blesse léger flt+Bycl
26/08/2004 | 000340710 Sans Mouillée RDS7 MORANE SAULNIER 1 blesse léger W
1B059,2004 000 +H0760 Arrigre Mormale ROS7 A 0IE 1 blesse léger RERN
21/09/2004 | 00O03-+1395 Autre Marmale RD&7 MN21 AVEMUE MORANE SAULNIER 1 blesse léger ki
241152004 | 0003+0242 Coté Marmale RDS7/PARKING 1 blesse léger WI+Bycl
170452005 | 0000-+H170B Arrigre Mormale RDSY N723 AY. LOUIS BREGUET 1 blessé grave Cycl+Cycel
130652005 | 000240530 Sans Marrmale RDS7 AY. MORAMNE-SAULNIER N7 1 blessé lEger K
21062005 | 000Z-+H1590 Coté Mormale RDSY/BRETELLE 1 blessé grave To+Bycl
24/09/2005 |  0002-+0550 Sans Marmale ROS7 AW MORANE SAULNIER 1 blesse grave W
25102005 | 00O3-+0044 Autre Marmale RDE7 A, MORANE-SAULNIER 1 blessé grave+ 1 hlessé léger hult
05/M12/2005 | 0000-+1560 Coté Mouillée RDS7 A LOUIS BREGUET 1 blessé grave hlt +41
0941242005 |  0002-+1505 Arrigre Marmale RDE7/AY. MORANE-SAULNIER 1 blessé grave W+
10242005 | 0001-+1550 Arrigre Marmale RDS7 Av. DE L'EUROPE 1 blessé grave W
05/01/2006 | 0002-+0963 Coté Mouillée RDS7 M=13 AW MORANE-SALLMIER 1 blessé grave W Hht
0E042006 | 0001-+1630 Frontale Mormale A DE LEUROPE 2 blessés grave 4
11/05/2006 | 0000-+0315 Arrigre Marrmale R SADI LECOINTE 1 blessé lEger W
0307006 | 0O00-+H1345 Arrigre Marmale 37, LOUIZ BREGUET (AVENUE) 1 blesse léger Pt +41
06/03/2006 |  0000-+H1376 Coté Marmale LOUIS BREGUET (AVEMNUE) 1 blesse léger WI+Bycl
09/09/2006 | 000Z2-+3020 Arrigre Marmale Ja AVEMUE DE L EUROPE 1 blesse grave W+
21042007 | 0002+H0516 Coté Marmale AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blesse léger WL+HBycl
16/05/2007 | 0003-+1047 Coté Mouillée AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blesse léger W +Hht
0507007 | 0003+0456 Autre Marmale AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blesse léger K
19/07/2007 | 0002+0553 Coté Marrmale 345 AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blessé lEger Bycl+Pds lourds
0308007 | 0000-+0706 Arrigre Marrmale AYENUE LOUIS BREGUET 1 Tué Pt +41
2409007 | D002 -+H156S Arrigre Marmale AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blesse grave helt +41
18M10/2007 | 0003+0320 Coté Marmale AVENLUE MORANE-SAULNIER/RUE LATECOERE 1 blesse grave WI+Bycl
05112007 | 0003-+0605 Arrigre Mouillée AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blesse léger W
18112007 | 0000-+0304 Autre Marmale AYENUE LOUIS BREGUET 1 Tué Cyel
231142007 | D000-+H1355 Autre Marmale 17 AVENUE LOUIS BREGUET 1 blessé grave W
121242007 | 000141535 Coté Marmale AYENUE LOUIS BREGUET 1 blesse léger W +Hht
1441252007 | 00O03+0652 Coté Marmale AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blesse léger K
12/02/2008 | 0003+1000 Arrigre Marrmale AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blessé lEger Cyel+y
09/04/2008 | 0003-+0059 Coté Marrmale AVENUE MORAMNE-SAULNIER 1 blessé lEger Bt 441
1807005 | OO03-+H0274 Arrigre Marmale RUE LATECOERE/AY MORANE SAULNIER 1 blesse léger S
27082008 a0t +1330 Autre Maormale BR, &% DE L ELURCPE 1 blessé grave Yl
10/09,/2008 | 0001 +0757 Arrigre Marmale Ay DE LEUROPE 1 blesse léger W+
19/09,/2008 | 0001+1515 Chaine Marmale Ay DE L EUROPE 1 blesse léger W+
24/09/2008 | 000341035 Coté Marmale 16-18, AVENUE MORANE-SALLMIER 1 blesse léger hdt+
114112008 | 0001+0435 Arrigre Marmale Ay DE L EUROPE/RUE LOUWOIS 1 blesse léger WY
10052008 | 000Z+H1170 Autre Mormale RDs? 1 blessé grave 1 Bycl
260552008 | 0001 -+1402 Coté Mormale RDSY 1 blessé grave 1 ME+1%
19092008 | 0003-+H1193 Sans Mormale RDo? 1 blessé grave 1 Mt
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VERSALLIES "':*“w‘.-‘?' E".'Iu 5165
D186 JC % /PR11+113a11+784)
PR 31 + 860 & 32 + 220 4+~ D185
R 1 PR 10+ 250a 11+ 020 La cartographie des zones d'accumulations d’'accidents corporels sur le réseau routier
D10 départemental entre 2001 et 2005 fait apparaitre la RD53 en zone d’accumulation d’accidents,
PRO+120a0+ 820 cette voie n'est pas concernée par le projet d'aménagement.
]
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PRZ+615a3+ 280k
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DA46 ./
PR2+91533+ 774
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Zones d’accumulations d’accidents corporels sur le réseau routier départemental 2001-2005

LEGENDE

. ZAAC* "Point Gris" sur le RESEAU DEPARTEMENTAL

* Zones d’Accumulations d'Accidents Corporels

Route(s) concernée(s) —__

™ [pee

. MNombre d'accidents corporels
PR 10 + 824 4 11+ 710
Points Repéres b 4 \@ e 2001 - 2005
(origine et extrémite de la section)

RESEAU DEPARTEMENTAL

- ZAAC "Point Gris" : 10 accidents corporels sur 5 ans,
sur une longueur de 850m maximum.
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24.7. Environnement sonore

2.4.7.1. Classement sonore des voies

La "loi Bruit" du 31 décembre 1992 prévoit des dispositions réglementaires pour se protéger contre le
bruit des transports terrestres :

- Les maitres d'ouvrage d'infrastructures doivent prendre en compte les nuisances sonores dans la
construction de voies nouvelles, la modification de voies existantes, ainsi que pour les infrastructures en
projet, qui ne doivent pas dépasser des valeurs seuils de niveau sonore (art. 12 de la loi, décret 95-22
du 09/01/1995, arrété du 05/05/1995).

Les infrastructures concernées sont :

» les routes et rues dont le trafic est supérieur a 5.000 véhicules/jour,

« les voies de chemin de fer interurbaines de plus de 50 trains/jour et les voies de chemin de fer
urbaines de plus de 100 trains/jour,

» les voies de transports en commun en site propre de plus de 100 autobus ou rames/jour.

- Ces dispositions ne constituent pas servitude ; autour de ces voies bruyantes, la construction n’est
pas interdite. Mais les constructeurs de batiments - promoteurs ou particuliers - ont I'obligation de
prendre en compte le bruit engendré par les voies existantes ou en projet, par une protection phonique
des constructions nouvelles en fonction de leur exposition sonore (art. 13 de la loi, décret 95-21 du
09/01/1995, arrété du 30/05/1996), au moyen d’'écrans, de buttes de terre anti-bruit ou d’'une isolation
de facade... L'isolement acoustique des fagcades devient une regle de construction a part entiere. Les
batiments nouveaux concernés sont :

« les batiments d’habitation,

» les établissements d’enseignement,

« les batiments de santé, de soins et d’action sociale,
« les batiments d’hébergement a caractére touristique.

Les infrastructures de transports terrestres sont classées en 5 catégories selon le niveau de bruit
gu’elles géneérent, la catégorie 1 étant la plus bruyante. Des zones affectées par le bruit sont délimitées
de part et d'autre de ces infrastructures classées et dont la largeur maximale dépend de la catégorie :

TYPE DE VOIE LARGEUR
1 300 m
2 250 m
3 100 m
4 30m
5 10 m

Les secteurs affectés par le bruit sont reportés dans les documents d’urbanisme et mentionnés dans les
certificats d’'urbanisme (CU).

Dans les Yvelines, la DDE, en association avec les gestionnaires d’infrastructures (SNCF, Conseil
Général, EPCI, communes, SAPN, Cofiroute) a proposé un projet de classement. La majorité des
arrétés de classement ont été signés en 2000. Quelques ajouts et modifications ont été apportés en
2003 et 2004.

L'arrété préfectoral n°00.384/DUEL du 10 octobre 2000 a été pris concernant le classement acoustique
des infrastructures de transports terrestres sur la commune de Vélizy-Villacouclay.
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Les cartes de bruit stratégiques n'émanent pas de mesures du bruit sur site : Calculées par un modéle
informatique, elles représentent le bruit théorique émanant des infrastructures de transports (routier,
ferroviaire et aérien) et installations classées soumises a autorisation. Par ailleurs, la modélisation
informatique ne permet pas de prendre en compte les sources de bruit a caractére fluctuant, local ou
événementiel (passage d'hélicoptéres par exemple).

L'aérodrome de Vélizy-Villacoublay échappe de par la loi, en tant qu'aérodrome militaire,
cartographie.

Les cartes de bruit stratégiques sont indicatives, elles ne créent donc pas de droits et ne sont pas
opposables aux tiers.

L'étude réalisée a évalué les niveaux de bruit sur la période 2003-2007. Elle n‘a donc pas pris en
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2 L Villacoublay, comme la couverture de I'A 86 a I'Ouest et les projets de construction d'immeubles de
2 bureaux qui formeront a terme un écran le long de l'autoroute.
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Les voies concernées par cette réglementation dans la zone d’étude sont :
- catégories 1 qui induisent des secteurs affectés par le bruit de 300 m de part et d’autre
de l'infrastructure. Ce sont I'A 86 sud en totalité ainsi que la totalité de la RN 118.
- catégorie 2 : la totalité de la RD 57, ce qui induit des secteurs de 250 m de part et
d’autre de l'infrastructure.
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Les travaux de couverture partielle de I'A 86 ont été réalisés pour réduire les nuisances sonores pour le o ey, Weeemae: ooy Torogaiie:
guartier Mozart et les équipements proches. Les contributions sonores de I'autoroute pouvant atteindre A o sscainscoaiy M aitarn s s
75 dB ont été abaissées a 65 dB. De plus, sur le secteur ouest, le long de I'A 86 ont été installés des

= rom [ Réseau hydrographique [ Autre bitiment
murs antibruit afin de réduire ces nuisances. Sur le reste du troncon de I'A 86, les protections
phonigues sont disparates. Cartographie calculée de I'évaluation globale au bruit - situation 2003 - 2007

Gﬁ

Dans la zone d’'étude, I’A86 Sud et la N118 sont en catégorie 1.
La RD57 est en catégorie 2.
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La commune de Vélizy-Villacoublay est soumise, comme de nombreuses villes de la région parisienne,
a des nuisances sonores d'origines diverses, notamment dues a la proximité des habitations par rapport
aux grandes infrastructures routiéres.

Outre les infrastructures routieres reportées sur la carte ci-contre, le territoire est également concerné
par les nuisances sonores liées:

- a l'aérodrome qui génére trois zones de bruit, au sud de I'A86 (cf paragraphe aérodrome de
Vélizy — Villacoublay page 192).

- au passage d’hélicopteres qui empruntent deux axes. Le premier, se situant au nord de la zone
urbanisée, présente une direction est-ouest, et surplombe la forét. Le deuxieme de direction
nord-sud, survole ainsi le secteur d’activités Centre. Ces deux trajectoires ne sont pas toujours
respectées ; de ce fait ces derniéres empiétent sur I'espace urbanisé génant ainsi les riverains
de Vélizy-le-Bas et du quartier extension Est.

2.4.7.2. Etude acoustique

Notions de base

Le bruit - Définition

Le bruit est di a une variation de la pression régnant dans I'atmosphére ; il peut étre caractérisé par sa
fréquence (grave, médium, aigué) et par son amplitude (ou niveau de pression acoustique) exprimées
en dB.

Le bruit ambiant correspond au bruit total existant dans une situation donnée, pendant un intervalle de
temps donné. Il est composé des bruits émis par toutes les sources sonores proches ou éloignées.

Plage de sensibilité de l'oreille

L'oreille humaine a une sensibilité tres élevée, puisque le rapport entre un son juste audible (2.10-5
Pascal) et un son douloureux (20 Pascal) est de I'ordre de 1 000 000. L’échelle usuelle pour mesurer le
bruit est une échelle logarithmique et I'on parle de niveaux de bruit exprimés en décibels A (dB(A)) ou A
est un filtre caractéristique des particularités fréquentielles de l'oreille.

Seuil de détectiol

Seuil de douleu

120 dE

Bruit audible O

130d
005,
*f £ )1 ;*
Bruit msupportable
Lésions irréversibles

2CPa

o, st
[‘. ;“' B0 oo
L) a

Arithmétigue particuliere

Le doublement de l'intensité sonore, due par exemple a un doublement du trafic, se traduit par une
augmentation de 3 dB(A) du niveau de bruit :

60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

Si deux niveaux de bruit sont émis simultanément par deux sources sonores, et si le premier est
supérieur au second d’au moins 10 dB(A), le niveau sonore résultant est égal au plus grand des deux.
Le bruit le plus faible est alors masqué par le plus fort :

60 dB(A) + 70 dB(A) = 70 dB(A)
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Echelle des niveaux de bruit Indices réglementaires

De maniere expérimentale, il a été montré que la sensation de doublement du niveau sonore (deux fois

plus de bruit) est obtenue pour un accroissement de 10 dB(A) du niveau sonore initial. _ _ , , , 3
Le bruit de la circulation automobile fluctue au cours du temps. La mesure instantanée (au passage

d’'un camion, par exemple), ne suffit pas pour caractériser le niveau d’exposition des personnes.

Echelle de bruit en dB(A) Les enquétes et études menées ces vingt dernieres années dans différents pays ont montré que c’est
le cumul de I'énergie sonore recgue par un individu qui est l'indicateur le plus représentatif des effets

30 40 50-60 80-100 110 120 du bruit sur 'lhomme et, en particulier, de la géne issue du bruit de trafic. Ce cumul est traduit par le
2 = niveau énergétique équivalent noté Leq. En France, ce sont les périodes (6 h - 22 h) et
- - g% x (22 h - 6 h) qui ont été adoptées comme référence pour le calcul du niveau Leq.
chambre v 'td Bruits d Srott d Discothe Mare Sruit Les indices réglementaires s’appellent LAeq(6 h - 22 h) et LAeq(22 h - 6 h). lls correspondent a la
ambre en ans ruits de rui e rue avec 1scotheque arteau rui y 2 . z z y .
Cham O e on Loy de rue ave q e insupportable mboyenr]e de I'énergie cumulée sur les périodes (6 h - 22 h) et (22 h - 6 h) pour 'ensemble des bruits
observes.

lls sont mesurés ou calculés & 2 m en avant de la fagcade concernée et entre 1.2 m et 1.5 m au-dessus
du niveau de I'étage choisi, conformément a la réglementation. Ce niveau de bruit dit « en facade »
majore de 3 dB le niveau de bruit dit « en champ libre » c’est-a-dire en I'absence de batiment.

Aspect réglementaire et objectifs acoustiques

Textes réglementaires

Les articles L571-1 a L571-26 du Livre V du Code de 'Environnement (Prévention des pollutions,

des risques et des nuisances), reprenant la Loi n° 92.1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte
contre le bruit, prévoient la prise en compte des nuisances sonores aux abords des infrastructures de
transports terrestres.

Les articles R571-44 a R571-52 du Livre V du Code de I'Environnement (Prévention des
pollutions, des risques et des nuisances), reprenant le Décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la
limitation du bruit des aménagements et infrastructures de transports terrestres, indiquent les
prescriptions applicables aux voies nouvelles, aux madifications ou transformations significatives de
voiries existantes.

L’Arrété du 5 mai 1995, relatif au bruit des infrastructures routieres, précise les indicateurs de géne a
prendre en compte : niveaux LAeq(6 h - 22 h) pour la période diurne et LAeq(22 h - 6 h) pour la période
nocturne ; il mentionne en outre les niveaux sonores maximaux admissibles suivant 'usage et la nature
des locaux et le niveau de bruit existant.

La Circulaire du 12 décembre 1997, relative a la prise en compte du bruit dans la construction des
routes nouvelles ou 'aménagement de routes existantes du réseau national, compléte les indications
réglementaires et fournit des précisions techniques pour faciliter leur application.
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Critere d’ambiance sonore

Le critére d’ambiance sonore est défini dans I'Arrété du 5 mai 1995 et il est repris dans le 8 5 de la
Circulaire du 12 décembre 1997. Le tableau ci-dessous présente les criteres de définition des zones
d’ambiance sonore :

Bruit ambiant existant avant travaux
toutes sources confondues
Type de zone (en dB(A))
LAeq(6 h - 22 h) LAeq(22 h - 6 h)
Modérée <65 <60
Modérée de nuit > 65 <60
< 65 =60
Non modérée
> 65 260

Création d’'une infrastructure nouvelle

Dans le cadre de la création d’une infrastructure nouvelle, les contributions maximales admissibles de
celle-ci a terme sont données dans le tableau suivant, selon le type de batiment :

Usage et nature des locaux LAegr(]6 drl13( '3)2 h) LAegrgz(szQ A_\)G h)
Logements situés en zone modérée 60 55
Logements situés en zone modérée de nuit 65 55
Logements situés en zone non modérée 65 60
Etablissements de santé, de soins et d'action sociale @ 60 55
Etablissements d'enseignement @ 60 -
Locaux a usage de bureaux en zone modérée 65 -

(1) Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour des malades, ce niveau est abaissé a
57 dB(A) sur la période (6 h - 22 h)

(2) Sauf pour les ateliers bruyants et les locaux sportifs
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Modification ou transformation d’'une infrastructure existante

Ce cadre réglementaire s’applique a I'aménagement de I'avenue de I'Europe et de I'échangeur avec
l'autoroute A86.

Le caractére significatif d’'une modification d'infrastructure est défini par l'article R.571-45 du code de
I'environnement : « Est considérée comme significative, au sens de l'article R. 571-44, la modification
ou la transformation d'une infrastructure existante, résultant d'une intervention ou de travaux successifs
autres que ceux mentionnés a l'article R. 571-46, et telle que la contribution sonore qui en résulterait a
terme, pour au moins une des périodes représentatives de la géne des riverains mentionnées a l'article
R. 571-47, serait supérieure de plus de 2 dB (A) a la contribution sonore a terme de linfrastructure
avant cette modification ou cette transformation. »

Dans le cas d’'une maodification significative, les seuils réglementaires sont définis par l'article 3 de
lArrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres : « Si la contribution sonore de
l'infrastructure avant travaux est inférieure aux seuils applicables & une voie nouvelle, elle ne pourra
excéder ces valeurs aprés travaux. Dans le cas contraire, la contribution sonore, aprés travaux, ne doit
pas dépasser la valeur existant avant travaux, sans pouvoir excéder 65 dB(A) en période diurne et 60
dB(A) en période nocturne. »

Dans le cadre de cette étude, trois cas peuvent se présenter pour les logements (ou hoétels) :

- Si les niveaux sonores initiaux sont inférieurs a 60 dB(A) de jour et inférieurs a 55 dB(A) de nuit,
la contribution sonore de l'infrastructure aprées travaux ne devra pas dépasser ces valeurs,

- Si les niveaux sonores initiaux sont compris entre 60 et 65 dB(A) de jour et entre 55 et
60 dB(A) de nuit, la contribution sonore de l'infrastructure apres travaux ne devra pas dépasser
les niveaux initiaux,

- Si les niveaux sonores initiaux sont supérieurs a 65 dB(A) de jour et supérieurs a 60 dB(A) de
nuit, la contribution sonore de l'infrastructure apres travaux devra étre ramenée a 65 dB(A) de
jour et 60 dB(A) de nuit.

Pour les batiments de bureaux exposés a des niveaux sonores initiaux inférieurs a 65 dB(A) de jour,
la contribution sonore de l'infrastructure apres travaux ne devra pas dépasser 65 dB(A) de jour (pas
d’objectif pour la période nocturne, ni pour les batiments de bureaux exposés a des niveaux sonores
initiaux supérieurs a 65 dB(A) de jour).

Nota : Les reports de trafic routier sur une infrastructure existante ne font pas I'objet d'une modification
ou d’une transformation au sens de l'article R.571-45 du code de I'environnement et n’entrainent pas
d’obligation réglementaire concernant la protection acoustique des riverains.

Les protections acoustiques type

Pour le respect des objectifs réglementaires, trois principes de protection peuvent étre envisagés :
- Alasource, par la mise en place d’'un écran ou d’'un merlon ;
- Par action sur les facades en renforcant leur isolation acoustique ;

- En combinant les deux : protection a la source pour les rez-de-chaussée et les terrains privatifs
et renforcement de l'isolation de fagcade pour les étages élevés.

Conformément a l'article 5 du Décret n° 95-22 du 9 janvier 1995, la mise en ceuvre d’une protection a la
source sera préférée deés lors qu’elle s’avére techniquement et économiquement réalisable. Dans le cas
contraire, les obligations réglementaires consistent en un traitement du bati limitant le niveau de bruit a
l'intérieur des béatiments.

Protections a la source

La hauteur et la longueur d’'un écran ou d’'un merlon doivent étre dimensionnées afin de créer une
« zone d'ombre » derriere la protection suffisante au respect des objectifs réglementaires en facade des
batiments. La protection est d’autant plus efficace qu'elle est proche de la source de bruit. Les
performances d'un écran acoustique sont définies en termes de réflexion, de transmission, d’absorption
et de diffraction. Elles dépendent du type d’écran choisi (réfléchissant ou absorbant), de ses
caractéristiques géométriques et de son emplacement pas rapport a la source de bruit et aux batiments
a protéger. Lorsque les emprises le permettent, les merlons sont préférés aux écrans acoustiques : ils
permettent une meilleure insertion paysagéere et une réutilisation des matériaux issus du chantier.

Renforcement de I'isolement acoustique de facade

Le renforcement de l'isolation acoustique de facade a pour objectif de limiter les nuisances sonores a
l'intérieur des logements lorsque les protections a la source ne suffisent pas au respect des seuils
réglementaires en facade. L'isolement aprés travaux, arrondi au dB prés, devra répondre aux deux
conditions suivantes :

DnT,Atr 2 LAeq - Objectif + 25,
DnT,Atr 230 dB,

avec : LAeq = niveau sonore en dB(A) calculé en facade du batiment,
Objectif = niveau sonore en dB(A) a respecter en facade du batiment,
25 = isolement de référence en dB.

Nota : Dans certains cas, les fenétres existantes permettent déja d’atteindre I'objectif d’isolement
acoustique. Aucun traitement de protection acoustique n’est alors a mettre en ceuvre.
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Le renforcement de l'isolation acoustique de la facade doit suivre la procédure suivante :

- Visite du batiment et mesures d'isolement afin d'établir un diagnostic de [I'état initial
(menuiseries, huisseries, joints, volets, ventilation...) ;

- Rédaction d’'un projet de définition spécifiant les objectifs d'isolement réglementaires a obtenir et
les propositions de traitement acoustique avec, éventuellement, la rédaction d’'un Dossier de
Consultation des Entreprises ; les valeurs d’isolement sont définies conformément a I'article 4 de
lArrété du 5 mai 1995 ;

- Passation d’'une convention de travaux entre le Maitre d’ouvrage et le propriétaire ;

- Réalisation des travaux par I'entreprise retenue, dont le montant ne peut dépasser la somme
mentionnée dans la convention de travaux ; la commande est passée par le propriétaire avec,
éventuellement, l'aide d’'un Maitre d’ceuvre qualifié ;

- A lachévement des travaux, mesures de réception des travaux et délivrance d’un certificat de
conformité.

Campagne de mesures

Méthodologie

La présente campagne de mesures s'est déroulée le 12 Avril 2012 sur la commune de Vélizy-
Villacoublay. Elle comporte 5 mesures de courte durée appelées Points Mobiles :

- 3 mesures de 30 minutes (numérotées PM1 & PM3), réalisées en champ libre et en bordure de
'avenue de I'Europe et de la rue Paul Dautier,

- 2 mesures de 2 heures (numérotées PM4 et PM5), réalisées en facade de batiments situés en
bordure de l'autoroute A86 et de I'avenue de I'Europe.

La méthode de mesure des bruits de I'environnement suit la norme NF S 31.010 intitulée
« Caractérisation et mesurage des bruits de I'environnement - Méthodes particuliéres de mesurage » de
décembre 1996.

Les mesures effectuées sont qualifiées de mesures de constat, c'est-a-dire qu’elles permettent de
relever le niveau de bruit ambiant en un lieu donné, dans un état donné et a un moment donné.

Durant la période de mesures, des comptages de trafic routier ont été réalisés par la Société CDVIA sur
lavenue de I'Europe et sur la rue Paul Dautier. Des comptages visuels complémentaires ont été
réalisés par ACOUSTB pendant les mesures de 30 minutes. Les conditions météorologiques ont
également été relevées. Ces différents éléments sont présentés en annexe.

Localisation des points de mesure

Le tableau et le plan ci-aprés permettent le repérage des mesures de bruit :

N° du point de mesure  |Durée de la mesure Localisation
ommes | e ey
e 30 minutes o140 velizy vilacoubimy
o oS iy
o znees | ey vilacoutlay

‘-'i?a;_g,‘

LT —

e e e

Localisation des points de mesure de 30 minutes (en bleu) et de 2 heures (en rouge)
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Présentation des résultats de mesure

Une fiche de synthése est créée pour chaque point de mesure. Elle comporte les renseignements
suivants :

- Date et horaires de la mesure ;

- Localisation du point de mesure sur un plan de situation orientée ;
- Photographies du microphone et de son angle de vue ;

- Sources sonores identifiées ;

- Résultats acoustiques : évolution temporelle, niveaux sonores et indices statistiques par période
réglementaire ;

- Caractéristiques du trafic : trafic TV et pourcentage de Poids-Lourds.

Nota : Les indices statistiques (L5, L10, L50, L90, L95) sont définis dans la norme NF S 31.010 intitulée
« Caractérisation et mesurage des bruit de I'environnement ». Ces indices représentent un niveau
acoustique fractile, c’est-a-dire qu’'un indice Lx représente le niveau de pression acoustique continu
équivalent dépassé pendant x % de l'intervalle de mesurage. L'indice L50 représente le niveau sonore
équivalent dépassé sur la moitié de l'intervalle de mesurage. L'indice L90 est couramment assimilé au
niveau de bruit de fond.
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PM1 Franchissement de I'A86 & Vélizy-Villacoublay AEQUSTB PM2 Franchissement de I'A86 & Vélizy-Villacoublay AC(?USTP
Hétel Holiday Inn Le 12/04/2012 a 14:30 A proximité du restaurant Courtepaille Le 12/04/2012 a 16:00
Avenue de I'Europe Durée: 00:30 Avenue de I'Europe Durée: 00:30
78140 Vélizy-Villacoublay h=18m / Champ libre 78140 Vélizy-Villacoublay h=18m / Champ libre

Plan de situation Plan de situation Prise de vue du microphone

Gauche Centre Droite Gauche Centre Droite

Résultats de mesures Résultats de mesures
LAeq,PM(14:30 - 15:00) : 66.3 dB(A) LAeq,PM(16:00 - 16:30) : 64.7 dB(A)
Evolution temporelle Sources sonores Evolution temporelle Sources sonores
" * £l ¢ pe ¥
85 85 .
& 1B Avenue de I'Europe : Avenue de I'Europe
e B
| | i i
. l ‘ i \ A e
60 LB B0 .
554 Trafic pendant la mesure =] Trafic pendant la mesure
50 - .
: Axe Est-Ouest de l'av. de I'Europe]: : SRR [ TS, SR Axe Sud-Nord de l'av. de I'Europe|:
- 177 VL /5 PL en 30 minutes | (Ne—— —— —— ) 64 VL /3 PL en 30 minutes
- 14535 14540 14545 14@ 1255 15h00 lhm 16h06 18h10 16R15 16620 1625 16030
Indices statistiques en dB(A) Indices statistiques en dB(A)
Période L95 L90 L50 L10 L5 Période L95 L90 L50 L10 L5
14:30 - 15:00 57.0 57.7 61.9 69.9 71.5 16:00 - 16:30 58.4 59.3 62.1 67.5 69.2
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PM3 Franchissement de I'A86 & Vélizy-Villacoublay ACQUS";B
Le 12/04/2012 a  13:50
Rue Paul Dautier Durée: 00:30
78140 Vélizy-Villacoublay h=18m / Champ libre

Prise de vue du microphone

] T

Gauche Centre Droite

Résultats de mesures

LAeq,PM(13:50 - 14:20):  63.1  dB(A)

Evolution temporelle Sources sonores
o 2
o
7 ' T o Rue Paul Dautier
) i
- : ! Trafic pendant la mesure
i S Rue Paul Dautier :
i 155 VL en 30 minutes
2 13r50 13h55 14h09 2405 147".1u w;us Aan20
Indices statistiques en dB(A)
Période L95 L90 L50 L10 L5
13:50 - 14:20 54.2 54.8 59.6 66.9 68.2
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PM4 Franchissement de I'A86 & Vélizy-Villacoublay ACQUSTQB PM5 Franchissement de I'A86 & Vélizy-Villacoublay ACQUSTP
ATMI Le 12/04/2012 a 15:30 Héotel Vol de nuit Le 12/04/2012 a 15:20
43 avenue de I'Europe Durée: 02:00 Avenue de I'Europe Durée: 02:00
78140 Vélizy-Villacoublay ler étage / Facade Sud 78140 Vélizy-Villacoublay ler étage / Facade Ouest
Plan de situation Prise de vue du microphone Plan de situation Prise de vue du microphone

w

e T v

Gauche Centre 7 Droite ' Gauche Centre Droite
Résultats de mesures Résultats de mesures
LAeq,PM(15:30-17:30):  69.6  dB(A) LAeq,PM(15:20 - 17:20):  61.6 dB(A)
Evolution temporelle Sources sonores Evolution temporelle Sources sonores
90
= 85
B804 80
A86 ' .
r. Avenue de I'Europe : | Avenue de I'Europe
f | ] :

. (RN o Bt LS B LR SR | RGO RO MR R L | i O TR, RES, RIERE |AR Y | Lot 55 ' I i .' ‘ ]I i !
T - 4 | | i | ’ |!‘| J| |
ss: Trafic pendant la mesure s . (i i | ": ! I 'i ” || | T LT Trafic pendant la mesure
45 - LT T Axe Ouest-Est de l'av. de I'Europe]: 5 Axe Nord-Sud de l'av. de I'Europe|:
A R T TS N R e S e b R e e R PR TP, 431 VL / 20 PL par heure il 472 VL / 27 PL par heure
:i IR e e s (comptage CDVIA) i (Comptage CDVIA)

i5h40 1S5RS0 1600 16K10  16h20  1BK30  16R4D  1BRS0 17RD0 1710 17h20 1730 ISHD_ 1SKD 1SS0 IGO0 16MiD 10 IS0 §GR43 GGRSD  17D017AiD

Indices statistiques en dB(A) Indices statistiques en dB(A)
Période L95 L90 L50 L10 L5 Période L95 L90 L50 L10 L5
15:30- 17:30 66.5 67.1 69.3 71.1 71.7 15:20- 17:20 50.0 51.3 58.1 64.4 66.1
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Synthése des résultats et analyse

Le tableau suivant présente une synthése des résultats de mesure, arrondis au %2 dB(A) pres :

Point de — Durée de la Début de la LAeq , . . N
Localisation Etage Trafic routier horaire associé a la mesure
mesure mesure mesure en dB(A)
Avenue de I'Europe (Ho6tel Mercure) Champ libre . Le 12/04/2012 Avenue de I'Europe — Axe Est-Ouest :
PM1 78140 Vélizy-Villacoublay H=1gm | SOMNUEs | "5 14n30 66.5 364 véh/h — 2.7 % PL
Avenue de I'Europe (Courtepaille) Champ libre . Le 12/04/2012 Avenue de I'Europe — Axe Sud-Nord :
PM2 78140 Vélizy-Villacoublay H=18m | Sominues | 3% 6ho0 64.5 134 véh/h — 4.5 % PL
PM3 Rue Paul Dautier Champ libre 30 minutes Le 12/04/2012 63.0 Rue Paul Dautier (2 sens confondus) :
78140 Vélizy-Villacoublay H=18m a 13h50 ' 310 véh/h — 0.0 % PL
ATMI — 43, avenue de I'Europe (cote En facade Le 12/04/2012 Avenue de I'Europe — Axe Ouest-Est :
PM4 A86) 1% étage 2 heures a 15h30 69.5 451 véh/h — 4.4 % PL
78140 Vélizy-Villacoublay 9 S
PM5 Hotel Vol de nuit — Avenue de I'Europe En facade 2 heures Le 12/04/2012 615 Avenue de I'Europe — Axe Nord-Sud :
78140 Vélizy-Villacoublay 1* étage a 15h20 ' 499 véh/h — 5.4 % PL

Les niveaux sonores mesurés au PM4, en facade d’'un batiment de bureaux exposé au bruit de la
circulation routiére sur l'autoroute A86 (source sonore prépondérante) et sur l'avenue de I'Europe
(source sonore secondaire), sont de 69.5 dB(A) sur la période 15h30 — 17h30.

Ces niveaux sonores sont représentatifs d'une zone d’ambiance sonore préexistante non
modérée au sens de I'Arrété du 5 mai 1995, puisqu’ils sont supérieurs a 65 dB(A) (période
diurne).

Les niveaux sonores mesurés au PM5, en facade d’'un hétel exposé au bruit de la circulation routiere
sur I'avenue de I'Europe (au Nord de la rue Paul Dautier), sont de 61.5 dB(A) sur la période 15h20 —
17h20.

Ces niveaux sonores sont représentatifs d’'une zone d’ambiance sonore préexistante modérée

au sens de I'Arrété du 5 mai 1995, puisqu’ils sont inférieurs a 65 dB(A) (période diurne).

Les niveaux sonores mesurés aux PM1, PM2 et PM3 sur une période de 30 minutes sont compris entre
63.0 et 66.5 dB (A). lls correspondent a des niveaux en champ libre relevés en bordure directe de
I'avenue de I'Europe et de la rue Paul Dautier.

lls ne permettent pas de caractériser directement I'exposition des batiments au bruit des infrastructures
routiéres, mais constituent un référentiel utilisé pour la validation du modeéle de calcul dans la suite de
I'étude, sur la base des comptages routiers relevés simultanément aux mesures.
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Simulation de la situation initiale

Méthodologie

La cartographie des niveaux sonores en milieu extérieur est basée sur l'utilisation du logiciel MITHRA
V5.1.22 (Modélisation Inverse du Tracé dans I'Habitat de Rayons Acoustiques) dont la description est
fournie en annexe. La modélisation du site est réalisée en trois dimensions. Elle intégre les éléments
suivants : la topographie, le bati et les sources de bruit (infrastructures routieres dans le cas présent).

Dans un premier temps, une simulation est effectuée pour chacun des points de mesure in situ de
maniere a valider le modele de calcul. Les parameétres du logiciel peuvent alors étre ajustés afin de
minimiser les écarts entre les résultats de mesure et les résultats de calcul.

Ensuite, les résultats de calcul sont étendus a l'intégralité du site d’étude de maniere a établir la

situation acoustique initiale. Les sources de bruit routier sont alors modélisées en intégrant les valeurs
moyennes du trafic.

Modélisation du site

Le site est modélisé en 3 dimensions a partir des fichiers de la BD TOPO de I'IGN (en 3D) et de fonds
de plan comportant le béti et les infrastructures existantes (en 2D + données altimétriques). Des points
récepteurs sont positionnés en facade des béatiments situés aux abords du périmétre du projet.

Hypothéses de calcul

La méthode de calcul employée par le logiciel MITHRA est conforme a I'Arrété du 5 mai 1995 et
respecte la Nouvelle Méthode de Prévision du Bruit des Infrastructures Routieres, dite NMPB 96, qui
inclut notamment les effets météorologiques (document édité en janvier 1997 par le regroupement
CERTU / SETRA / CSTB / LCPC). Afin d'affiner les résultats de calcul, ce sont les occurrences
météorologiques détaillées dans la NMPB 2008 qui sont prises en compte : ces derniéres sont issues
de statistiques sur des données réelles recueillies sur dix ans, alors que les occurrences de la NMPB
96 étaient issues de calculs de probabilités.

L'effet des conditions météorologiques est mesurable dés que la distance Source / Récepteur est
supérieure a une centaine de metres et croit avec la distance. Il est d’autant plus important que le
récepteur, ou I'émetteur, est proche du sol. La variation du niveau sonore a grande distance est due a
un phénoméne de réfraction des ondes acoustiques dans la basse atmosphere (dues a des variations
de la température de l'air et de la vitesse du vent).

Les facteurs météorologiques déterminants pour ces calculs sont :
- les facteurs thermiques (gradient de température),

- les facteurs aérodynamiques (vitesse et direction du vent).

En journée, les gradients de température sont négatifs (la température décroit avec la hauteur au-
dessus du sol), la vitesse du son décroit avec la hauteur par rapport au sol. Ce type de conditions est
défavorable a la propagation du son. La nuit, les gradients de température sont positifs (le sol se
refroidit plus rapidement que l'air). La vitesse du son croit. Cette situation est donc favorable a la
propagation du son.

En conséquence, les niveaux de bruit prévisionnels calculés dans les conditions décrites ci-dessous
donneront des valeurs toujours excédentaires par rapport a celles calculées avec des conditions
meétéorologiques homogénes théoriques ; ce principe conduit donc a mieux protéger les riverains.

La station météorologique retenue dans le cadre de cette étude est celle d’Evreux (27), la zone d’étude
étant située dans une région homogéne en termes d'occurrences favorables a la propagation sonore.
Les diagrammes suivants présentent les pourcentages d'occurrences favorables a la propagation
sonore pour les périodes diurne et nocturne, détaillées dans la NMPB 2008.

Choix de la ville :  [EVREUX (27) =
EVREUX [27)

N < 0>
NME< 20>
MNE < 40>
ENE < 60>
En < 80>
Es <100

0.36

.34
0.32
0.33

ESE <120>
SE <140>

sire|r= =
F 1R A
M| 02| =

S5E <160>

5 «180>
550 <200> (D.47
50 <220>
050 <240>
0s <260>
0On <280>
OND <300>
NO <320>

NNO <340>

TR

Période diurne (6 h — 22 h)

Choix de la ville : [ EVREUX-nuit =] N
N< D> 5 <180>
NNE< 20> S50 <2005
NE < 40> S0 <2205 E
ENE < 60> 050 <2405
En < 80> s <260>
Es <100> On <280>
ESE <120> OND <300> s
SE <140> ND <320>
SSE <160> NND <340 ‘ «<| <] o] 5| ]

Période nocturne (22 h — 6 h)

Hypothéses de trafic routier

Les hypothéses de puissance acoustique émise par les voies de circulation sont conformes aux
recommandations spécifiées dans le Guide du Bruit des Transports Terrestres édité par le CETUR.

Les hypotheses de trafic retenues pour les simulations de la situation initiale correspondent :
- aux comptages réalisés pendant la semaine de mesure, du 12 au 18 avril 2012, sur la rue Paul
Dautier,

- aux Trafics Moyens Journaliers Annuels actuels fournis par la Société CDVIA sur toutes les
autres infrastructures du secteur d'étude.

Le calcul des débits horaires moyens sur les périodes réglementaires (6 h — 22 h) et (22 h — 6 h) est
réalisé sur la base des comptages fournis par la Société CDVIA :
- sur la rue Paul Dautier pendant la semaine de mesure (cf. annexe 6.3),

- sur I'avenue de 'Europe pendant la semaine de mesure (répartition des trafics sur les périodes
jour et nuit appliquée a toutes les voies de circulation hors autoroute A86 et RN 118) (cf. annexe
6.3),

- sur l'autoroute A86 et sur la RN 118 sur I'année 2010 (cf. annexe 6.4).
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Les hypothéses ainsi retenues pour la simulation de la situation initiale sont rassemblées dans
le tableau reporté en annexe.

La vitesse de circulation prise en compte est de :
80 km/h sur la section courante de I'autoroute A86 sur la période diurne (tenant compte
des périodes de ralentissement) et 110 km/h sur la période nocturne (vitesse
maximale autorisée),

30 a 70 km/h sur les bretelles d’entrée et de sortie (vitesse maximale autorisée),

35 a 50 km/h sur l'avenue de I'Europe et sur la rue Paul Dautier (vitesse moyenne constatée lors des
comptages dont les résultats sont reportés en annexe 6.3)

Validation du modéle de calcul

La validation du modéle numérique est effectuée par comparaison des niveaux sonores LAeq mesurés
et des niveaux sonores LAeq simulés avec le logiciel MITHRA dans la méme situation, que ce soit en
facade de batiment (PM4 et PM5) ou en champ libre (PM1, PM2 et PM3).

Cette comparaison est effectuée en tenant compte des conditions météorologiques relevées le jour de
la mesure (conditions homogenes) et des conditions de trafic et de circulation sur la rue Paul Dautier et
sur 'avenue de I'Europe (cf. annexe 6.3).

Le trafic sur l'autoroute A86 n'ayant pas été relevé pendant les mesures, c'est le Trafic Moyen
Journalier Annuel fourni par CDVIA qui est pris en compte (cf. annexe 6.5).

Le détail des résultats pour chaque point de mesure est mentionné dans le tableau ci-dessous et sur le
plan de la page suivante : la corrélation étant obtenue & moins de 2 dB(A) prés, elle permet de
valider le modele de calcul.

LAeq LAeq Trafic routier horaire Vitesse de
. ; . Delta o . .
Mesuré Simulé associé a la mesure circulation
Avenue de I'Europe — Axe Est-Ouest :
PM1 66.3 66.9 +0.6 364 véh/h — 2.7 % PL 45 km/h
Avenue de I'Europe — Axe Sud-Nord :
PM2 64.7 64.1 -0.6 134 véh/h — 4.5 % PL 50 km/h
Rue Paul Dautier (2 sens confondus) :
PM3 63.1 62.5 -0.6 310 véh/h — 0.0 % PL 45 km/h
Avenue de I'Europe — Axe Ouest-Est :
451 véh/h — 4.4 % PL 50 km/h
PM4 69.6 715 +1.9
Autoroute A86
6 156 véh/h — 6.0 % PL 80 km/h
Avenue de I'Europe — Axe Nord-Sud :
PM5 61.6 63.6 +2.0 499 véh/h — 5.4 % PL 35 km/h
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VALIDATION DU MODELE DE CALCUL

Niveaux LAeq en dB(A) sur la perlode de mesure, a 'emplacement des PM1 a PM5

5@

EW

[PM1] 663] 669

0.6]

ST

————

250m
]

| A\fenue de IEurope|

LEGENDE
LAeq en dB(A) sur ia période de mesure

| | | | |

T ) T )
Pointde LAeq LAeq Delta
mesure mesuré calculé

Centre Commercial Vélizy 2

[PM5] 618 63s] 20]

H

Page 215

W=



Projet de création d’un diffuseur sur ’A86 a Vélizy-Villacoublay PIECE C : ETUDE D’'IMPACT
Dossier d’enquéte publique

Présentation des résultats de la simulation de la situation initiale

Les pages suivantes présentent les résultats de simulation de [I'état initial pour les périodes
réglementaires diurne et nocturne, sous la forme de :
- Cartes d'étiquettes des niveaux de bruit en facade des batiments situés aux abords du périmétre
du projet ;

- Cartes de courbes isophones a 5 m de hauteur permettant la visualisation rapide des niveaux de
bruit (cette hauteur correspond en moyenne a un récepteur au 1° étage).

Analyse des résultats de la simulation de la situation initiale

Type de bati :

Les batiments directement concernés par le projet de diffuseur sur I'autoroute A86 sont essentiellement
des batiments de bureaux, situés au Nord et & I'Ouest de I'Avenue de I'Europe. Il n’existe aucun
logement dans le secteur de la zone aéronautique située au Sud de I'autoroute A86, ni dans celui du
Centre Commercial Régional Vélizy 2 situé entre I'avenue de I'Europe et la RN 118.

Seuls 2 hétels sont dénombrés dans le secteur d’étude : le batiment repéré par les récepteurs R14 et
R15 (Mercure) et le batiment repéré par les récepteurs R34, R35 et R36 (Hb6tel Vol de Nuit) sur les
cartes des pages suivantes.

Niveaux sonores calculés :

Les deux premieres rangées de batiments situés sur I'avenue de I'Europe et en bordure de I'autoroute
A86 (récepteurs R1 a R7 et R15 a R17) sont exposées a des niveaux sonores généralement supérieurs
a 65 dB(A) de jour et 60 dB(A) de nuit. Ces béatiments sont donc situés en zone d’ambiance sonore
préexistante non modérée au sens de I'Arrété du 5 mai 1995.

Les batiments situés en bordure directe de I'avenue de I'Europe longeant le Centre Commercial
Régional Vélizy 2 (récepteurs R32 a R38) sont situés en zone d’ambiance sonore préexistante modérée
de nuit, avec des niveaux sonores inférieurs a 60 dB(A) sur la période (22 h — 6 h).

Pour les autres batiments de bureaux concernés par le projet, situés a I'écart de I'autoroute A86 et de
'avenue de I'Europe, les niveaux sonores sont inférieurs & 65 dB(A) de jour et inférieurs a 60 dB(A) de
nuit : les batiments sont situés actuellement en zone d’ambiance sonore modérée.
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SITUATION INITIALE — Niveaux sonores en facade au Sud de la rue Paul Dautier

Niveaux LAeq en dB(A) - Jour (6 h - 22 h) et Nuit (22 h - 6 h) Ambiance sonore non modérée
LAeq = 65 dB(A) de jour
LAeq = 60 dB(A) de nuit
P 0 i
LEGENDE
4 815] 520 Niveaux LAeg en dB(A)
3 610] 515 Centre Commercial Vélizy 2] | | | |
2 61.0] 51.0 4 §2.0| 55.0 T T T
1 605 510 3 62.0| 545 Etage Jour Nuit
rdc 500 495 2 61.0[ 540 f (6h-22h) (22h-6h)
L_‘—Jﬁ 1 05| 515 |.ﬂwenue de I'Europe|
[ A =
o 2 625| 535||RaT
1 61.5| 525 A
rdc 60.0 51.0 2 57.0
G45) 585 @2 1 45| 56.0
7 B0.5| 52.0
Ro rdc | B3.0| 545
59.0 4 c I B 500| 515
58.5 1 . 57.0 5 | soo| 515
575 rdc hE6.5
R21 — 4 B0.5| 52.0
4 R20 R19 1 sasl | 3 61.0| 53.0
] rdc 575 2 615] 545
E 2 1 §1.0| 545
E 1 58.5 rdc | 605 54.0
rdc | 645) 57.5 Hoétel R14-R15

1 m i U
[ I B 2 B
D rdc 9 5 ==
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Ambiance sonore non modérée
LAeq = 65 dB(A) de jour
LAeq = 60 dB(A) de nuit

SITUATION INITIALE — Niveaux sonores en facade au Nord de la rue Paul Dautier
Niveaux LAeq en dB(A) - Jour (6 h - 22 h) et Nuit (22 h - 6 h)
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SITUATION INITIALE — Cartographie des niveaux sonores a 5 m au-dessus du sol
Niveaux LAeq en dB(A) - Jour (6 h - 22 h)

Zone aéronat
Louis Breguet

LAeq en dB(A)
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SITUATION INITIALE — Cartographie des niveaux sonores a 5 m au-dessus du sol
Niveaux LAeq en dB(A) - Nuit (22 h - 6 h)

| Zone aéronautigue
Louis Breguet

LAeq en dB(A)
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2.4.8. Les risques technologiques, industriels et humains

Le secteur d’étude est concerné par les risques technologiques et industriels suivants :
- le transport de matieres dangereuses,
- lesrisques liés aux activités humaines.

2.4.8.1. Le transport de matieres dangereuses

On peut distinguer les transports effectués par

- Voies de communication : transport routier, transport ferré, transport fluvial

Le plan d'urgence Transport de Matieres Dangereuses (TMD) est un Plan de Secours Spécialisés,
élaboré par le préfet des Yvelines en application de l'article 12 du décret n°88- 622 du 6 mai 1988 relatif
aux plans d'urgence.

Il s'applique en cas d'accidents survenant lors de transports de matiéres dangereuses par voie routiere,
par voie ferrée, par voie navigable ou par canalisation, lorsque ces accidents font courir ou sont
susceptibles de faire courir des risques a I'environnement ou aux personnes du voisinage.

Une matiére dangereuse est une substance qui par ses propriétés physiques ou chimiques ou bien la
nature des réactions qu'elle est susceptible de d’engendrer, peut représenter des risques pour 'homme,
les biens de I'environnement.

L'accident de TMD concerne tous les modes de transport et, malgré la réglementation de plus en plus
stricte, aucun transport n'est a I'abri d'un accident dont la gravité et les conséquences dépendront de la
rapidité et I'efficacité des secours. C'est dans ce cadre que la réglementation impose la réalisation d'un
PSS.

Dans le département des Yvelines, les transports de matieres dangereuses se font essentiellement par
voies routiére et ferroviaire.

Ce plan ne s'applique pas aux transports de matiéres radioactives, qui demeurent du ressort du Plan de
Secours Spécialisés TMR "Transport de Matieres Radioactives".

L'exécution de ce plan ne fait pas obstacle a la mise en ceuvre de moyens ou de procédures dans les
autres plans spécialisés.

L'autoroute A86 est indiguée comme voies empruntées par les matiéres dangereuses (MD) et
radioactives (MR)

T.M.D. par transports routiers

Communes exposées a
un risque particulier

Voies empruntées par
les TM.D. & TM.R.

Voies empruntées par
les T.M.D.

Routes nationales et
départementales

Vélizy-Villacoublay, avec I'A 86 est concernée par les TMD et les TMR (Transport de Matiéres
Radioactives).

- Canalisations : gazoducs et oléoducs

Les Yvelines sont parcourues par les oléoducs de deux sociétés et les canalisations de Gaz de France
sur une longueur totale légerement supérieure a 430 kms (dont 230 kms d'oléoducs) soit :

- 'oléoduc lle-de-France d'ELF France et I'oléoduc de la société TRAPIL (hors zone d’étude),

- les gazoducs de 80 mm de Gaz de France.

Vélizy-Villacoublay est concernée par le Transport de Matiéres Dangereuses par canalisations

avec des gazoducs : I'un de 300 mm de diameétre de direction S-E/N-O, I'autre de 600 mm de
diamétre de direction N-E/N-O et un poste de coupure. (cf chapitre Servitudes relatives a
I'établissement des canalisations de distribution et de transport de gaz)

2.4.8.2. Risques liés aux activités humaines

Les déplacements des personnes sont générateurs de risques liés aux transports. lls sont disséminés
sur tout le réseau routier pour les transports automobiles et situés le long des voies ferrées pour les
transports ferroviaires.

lls sont plus particulierement regroupés autour des aérodromes, pour les transports aériens, la
commune de Vélizy-Villacoublay est concernée par ce risque.

Par ailleurs, les Etablissements Recevant du Public (ERP) représentent autant de sites sujets a risques.
On notera en particulier la présence de 2 centres commerciaux (Art de Vivre, Usine Center) dans l'axe
de la piste de Vélizy-Villacoublay.

E.R.P. de lére catégorie, c'est-a-dire ceux qui peuvent recevoir simultanément plus de 1500
personnes, sont recensés sur la commune de Vélizy-Villacoublay :

- Vélizy 2 : Avenue de I'Europe

- Art de Vivre : lieu-dit du Val de Grace, route André Citroén

- Usine Center : lieu-dit du Val de Grace, route André Citroén

- L'Onde (Centre culturel, salle de concert) : 8bis avenue Louis Breguet (entrée Rue Paulhan)
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2.4.8.3. Sols pollués

Y

Un site pollué est un site qui, du fait d'anciens dépbts de déchets ou d'infiltration de substances Hb;w * le ﬁ“a
polluantes, présente une pollution susceptible de provoquer une nuisance ou un risque pérenne pour e IDF?SEIEff:S :
les personnes ou l'environnement. B R T S i

. . . . e . p i 7 e "";-&’ -
Ces pollutions résultent souvent d'anciennes pratiques telles que : I'élimination sommaires des déchets, 5'&';5-‘1_?,1“;}_;1 ' Lo T
fuites, épandages de produits chimiques, accidentels ou pas... Il existe également autour de certains o ell
sites des contaminations dues a des retombées de rejets atmosphériques accumulés au cours des
années. ~
La base de données BASOL, gérée par le ministére de I'écologie et du développement durable, e T i -1 I — '""'Ef? %*?.inmm%r"lla
recense les sols pollués. Il n'y a pas de sites BASOL répertorié sur la commune de Vélizy- ' gr= I‘F N g h; *ﬁ",

Villacoublay.

Depuis 1978, la France conduit un inventaire des sites pollués d’'une fagon systématique avec pour & X
L e
objectif : = W, X ri']D]%ngf

- de recenser, de facon large et systématique, tous les sites industriels abandonnés ou non,
susceptibles d’engendrer une pollution de I'environnement,

- de conserver la mémoire de ces sites,

- de fournir des informations utiles aux acteurs de I'urbanisme, du foncier et de la protection de
I'environnement.

Des inventaires historiques régionaux des sites industriels et activités de service, en activité ou non ont
été réalisés et ont découché sur la création de la base de données nationale BASIAS. La présence d’'un
site dans cette base de données ne signifie donc pas forcément qu'il est effectivement pollué, mais qu'il
héberge ou a hébergé une activité potentiellement polluante.

La consultation de la base de données BASIAS sur la commune de Vélizy-Villacoublay montre qu’'un
nombre important de sites y sont recensés (47 sites sont identifiées sur la commune) notamment
Avenue de I'Europe, Avenue Louis Bréguet, zone aéronautique Louis Bréguet et route militaire.

Source : basias.brgm.fr

Il n'y a pas de sites recensés dans la zone d’'étude rapprochée du projet.
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2.4.8.4. Risques pyrotechniques
La zone d’étude est concernée par un risque pyrotechnique aléatoire mais réel dans ce secteur, en
raison des bombardements qui ont eu lieu dans le secteur de I'aérodrome.
Au préalable, une étude concernant la dépollution pyrotechnigue sera donc nécessaire.

La photo ci-dessous illustre les impacts de bombardements de la derniére guerre dans le secteur de
'aérodrome.

En termes de risques technologiques, industrielles et liés aux activités humaines, la zone
d’étude est concernée en périphérie par le transport de matiéres dangereuses, par la présence
de canalisation de gaz dans la zone d’étude et par le risque pyrotechnique.

4 ERP sont recensés sur la commune.
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24.9. Le traitement des déchets

2.4.9.1. Contexte réglementaire pour la gestion des déchets

La loi du 15 juillet 1975 fixe les premiers cadres réglementaires de la gestion des déchets
(responsabilité de son élimination par le producteur, obligation donnée aux collectivités d’éliminer les
déchets ménagers). C'est a partir de la loi du 13 juillet 1992 qu’est posé le principe de «déchets
ultimes» comme déchets ne pouvant pas étre traités dans les conditions techniques et économiques du
moment. Elle instaure par ailleurs, I'obligation d’'une planification de I'élimination des déchets au niveau
départemental. L'objectif de cette loi est de valoriser au maximum les déchets par réemploi, recyclage,
compostage ou, a défaut, production d’énergie.

Le Code de I'Environnement (partie législative) Livre V Titre IV Chapitre I° traite de I'élimination des
déchets et de la récupération des matériaux articles 541-1 a 541-50 et Livre | Titre Il Chapitre IV.

Ce code :

- définit les priorités de gestion des déchets ;

- prévoit la réalisation de plans départementaux et régionaux pour I'élimination des déchets ;

- présente la nomenclature des installations classées pour la protection de I'environnement et
prévoit la délivrance d'autorisations préalables pour I'exploitation d'unités de traitement ou stockage des
déchets.

De plus le Code Général des Collectivités Territoriales instaure la responsabilité des communes pour
I'élimination des déchets des ménages.

La thématique des déchets en lle-de-France est régie par :
» des plans départementaux (ou études locales) pour la gestion des déchets du BTP,
 trois documents & compétence régionale depuis novembre 2005 : le Plan Régional d’Elimination
des Déchets Ménagers et Assimilés (PREDMA), le Plan Régional d’Elimination des Déchets
Dangereux (PREDD) et le Plan Régional d’Elimination des Déchets d'Activités de Soins
(PREDAS).

Ces trois derniers plans ont été adoptés le 26 Novembre 2009.

Les déchets sont définis réglementairement en trois classes :

» les déchets dangereux (DD) de classe | susceptibles d’avoir un fort impact sur I'environnement,

« les déchets de classe Il, caractérisés par les déchets ménagers et assimilés (DMA) dont la
dégradation est susceptible d’avoir un impact sur I'environnement. lls sont gérés principalement
par les services publics et les déchets non dangereux (DND) gérés généralement par des
opérateurs prives,

* les déchets inertes (DI) de classe lll dont I'impact sur I'environnement est limité du fait de leur
caractere inerte.

2.4.9.2.  Grenelle Environnement : un politique déchet ambitieuse

Les engagements du Grenelle Environnement sur les déchets sont traduits dans le plan d'actions sur
les déchets publié par le Ministére du Développement Durable en septembre 2009.

L'objectif de la politique nationale traduite dans ce plan est de poursuivre et amplifier le découplage
entre croissance et production de déchets.

Cet objectif exige des politiques volontaristes, cohérentes et hiérarchisées : priorité a la réduction a la
source, développement de la réutilisation et du recyclage, extension de la responsabilité des
producteurs, réduction de l'incinération et du stockage.

Le plan d'actions, qui couvre la période 2009-2012, vise les objectifs quantifiés fixés par la loi de
programmation relative a la mise en ceuvre du Grenelle de I'environnement du 3 aolt 2009 :

Réduire de 7% la production d'ordures ménageres et assimilés par habitant sur les cing
premieres années ;

Porter le taux de recyclage matiere et organique des déchets ménagers et assimilés a 35% en
2012 et 45% en 2015. Ce taux est fixé & 75% des 2012 pour les déchets des entreprises et pour
les emballages ménagers ;

Diminuer de 15% d'ici 2012 les quantités partant a l'incinération ou au stockage.

Ces objectifs ambitieux supposent l'implication de tous les partenaires concernés : Etat, collectivités
locales, acteurs économiques, professionnels du déchet, associations, citoyens.

L'augmentation progressive de la taxe générale sur les activités polluantes, votée dans la loi de
finances pour 2009, permet de renforcer significativement I'engagement de I'Etat, qui a confié a
'TADEME une mission de soutien technique et financier aux opérations locales. Les crédits consacrés
annuellement par 'ADEME a cette politique passe ainsi de 55 M€ en 2008 & 259 M€ en 2011.

Pour les mettre en ceuvre, 'ADEME a adopté, en octobre 2009, un nouveau dispositif de soutiens
financiers qui privilégie les aides a la mise en place d'actions de prévention ambitieuses, au
développement de la redevance incitative, aux opérations de recyclage et de valorisation organique, a
I'optimisation des décheteries et des centres de tri, mais aussi a la recherche en matiere d'impacts
environnementaux et sanitaires des déchets ou d'éco-conception.
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2.4.9.3. Organisation administrative de la gestion des déchets par le service public

De par la loi du 15 juillet 1975, le maire est responsable de la gestion des déchets ménagers. Celui-Ci
peut, soit décider d’assumer cette responsabilité directement, soit décider de la déléguer a une
structure intercommunale. La Loi Chevénement du 12 juillet 1999 relative au « renforcement et a la
simplification de la coopération intercommunale » a permis de clarifier sensiblement I'exercice de la
compétence déchets par les collectivités locales, méme si aujourd’hui des situations « non-conformes »
subsistent.

En lle-de-France, la compétence de collecte est assurée par 68 groupements de communes, qui
réunissent 85% des communes franciliennes. On dénombre 15 communautés d’agglomération, 20
communautés de communes ; 1 Syndicat d’agglomération nouvelle et 32 syndicats mixtes ou syndicats
intercommunaux.

Vélizy-Villacoublay fait partie du Syndicat Mixte Central de Traitement des Ordures Ménagéres
(SYCTOM) qui regroupe 85 communes.

La ville confie majoritairement le traitement de ses déchets ménagers au SYCTOM. La partie « ordures
meénageres » non recyclables est liviée a [lusine d'Issy-les-Moulineaux. Les recyclables
« multimatériaux », le verre et les objets encombrants sont livrés actuellement a la société Nicollin, a
Buc, qui traite ces matériaux sous contrat du SYCTOM.

Par ailleurs, la ville fait traiter les déchets verts et les produits de la déchetterie par des entreprises
privées.

L'lle-de-France fait office d’exception car la planification départementale en matiere de déchets
ménagers est devenue régionale en 2004. C'est la loi du 13 aolt 2004 relative aux libertés et
responsabilités locales (et le décret d'application du 29 novembre 2005) qui a finalement confié
au Conseil Régional la tache d'élaborer le Plan régional d’élimination des déchets ménagers et
assimilés (PREDMA) voué a remplacer les huit plans départementaux.

Les objectifs du nouveau plan d’élimination des déchets de la région lle-de-France sont de :
- préserver les ressources,
- optimiser les filieres de traitement,
- réduire les distances pour le transport des déchets par la route,
- connaitre les colts de la gestion des déchets,
- innover et développer un péle de recherche.

Vélizy-Villacoublay fait partie du Syndicat Mixte Central de Traitement des Ordures Ménagéres
(SYCTOM).
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2.5. SYNTHESE DES CONTRAINTES

Les principales contraintes recensées dans l'aire d’étude sont rappelées ci-aprés et reportées sur les
cartes « Synthese des contraintes ».

2.5.1. Milieu Physique et naturel

Le relief ne constitue pas une contrainte importante forte dans le choix de I'aménagement.

La surface géologique du plateau est composée de sables et grés de Fontainebleau recouverts de
limons de plateau.

En terme, d’hydrogéologie, la zone détude se situe au contact de la nappe des sables de
Fontainebleau qui alimente en partie la Biévre. Compte tenu de la présence de nappe phréatique
sous-jaccente, on constate une vulnérabilité forte localement.

Les mouvements de terre nécessaire au projet routier pourraient élever I'hydrogéologie au rang de
contraintes fortes.

Toutefois, I'étude géotechnique a permis de déterminer que les terrains était peu perméables et que la
nappe était profonde. Le risque est donc faible.

Aucun cours d’eau ni captage d’alimentation en eau potable n’est implanté dans l'aire d’étude. Une
zone humide potentielle est identifiée sur une partie de la zone d’étude (zone de classe 3 classification
des zones humides DRIEE, cf page 88) cependant au regard du contexte entierement urbanisé de la
zone d’'étude et de la présence de l'autoroute A86 formant une coupure pour les écoulements, la
présence d’'une zone humide ne se justifie pas.

La zone d’étude est dans le bassin versant de la Biévre. En raison de la qualité de ses eaux et de son
débit soumis au régime des crues, ce cours d’eau peut étre considéré comme une contrainte vis-a-vis
d’'un aménagement routier. L'objectif de qualité du cours d’eau devra étre respecté.

La qualité de I'air ne constitue pas une contrainte dans le choix de 'aménagement. Le projet visera a
améliorer et fluidifier le trafic de la zone d’étude. Une étude air a été réalisée conformément a la
réglementation en vigueur.

La zone d’'étude est en zone urbanisée et imperméabilisée, le milieu naturel est tres peu présent et il n'y
a pas d’enjeu écologique. L'’A86 constitue une coupure ne permettant pas de continuité écologique
entre le nord et le sud.

La commune n’est pas concernée par les risques naturels liés aux mouvements de terrain et aux
risques d’inondation.

252 Paysage et patrimoine

La zone d’étude n’est pas une zone attractive pour le tourisme mais est trés fréquentée pour I'activité
commerciale. Il n’y a pas de monuments historiques a proximité de la zone d’'étude, ni de paysage
remarquable.

Le périmétre d’étude n’est pas situé dans un périmetre de protection de monuments historiques.

Les chemins de promenade et de randonnées présents dans la zone d’étude sont situés dans la forét
de Meudon en dehors du périmétre du projet.

Dans la zone d'étude, il existe un chemin pour piéton et cycle au sud de 'A86, ainsi qu'un passage
souterrain pour piéton et cycle qui permet de franchir 'A86. lls devront étre maintenus ou rétablis.

Page 226




PIECE C : ETUDE D’'IMPACT

Projet de création d’un diffuseur sur ’A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

Forét de Meudon
et Bois de Clamart
n“110001693

' Bois de Meudon et Viroflay et leurs abords
Y600 n°6023

Etang du trou ey Y
aux Gants 4 gt N R ]
#S L 7, zone industrielle

] de Villacoublay

,
/;
/

e%Iise paroissiale

i | s s R
=] | L Sap
y Centre Commercial
Vélizy 2
i - . . . ‘_ﬂb =y | 7t
. J | b a v AN A R T

_.iVenue de I'E?répﬁé"' e

e
o = o, YA LR

y ’% O habitat fo tiflé puis ferme | »°
el i i >
: 11T it Lo s o " "Rond-Point
| e 4 du Petit-Clamart

Ae

dea\?/lrl?g ég Lrjn b?ay

T L Dt PO

B

é

I 4
]
I

- ; . = r = \‘I - bo -;.)' " : :

BIEVRES : B I b T AL - : Bl i
. . 250 m
[

Echelle 1/10.000 éme

espace paysager batiments protégés communications ié 'a i
ANIERE el & protéger W autive de article L.123-17 STplacement SO  mm— elephoniques cttélégiaphiques  MIIINN  [=nb0nce MM, D zone d'étude restreinte
. établissement recevant o Transpor_t de Matieres
= canalisation gaz Radioactives (TMR)

M espace boisé classé © site archéologique du public (ERP)

) SYNTHESE DES CONTRAINTES

site naturel inscrit

Page 227




Projet de création d’un diffuseur sur ’A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D’'IMPACT

2.53. Milieu Humain

La zone d'étude est attractive méme si on constate une dégradation de la position de Vélizy-
Villacoublay qui actuellement perd des habitants.

Les activités industrielles et commerciales composent I'essentiel de I'occupation du sol de la zone
d’étude en particulier au nord de I'A86 et on constate une importante dynamique liée en partie a
l'arrivée du Tramway Vélizy-Viroflay.

Au sud de 'A86, I'aérodrome occupe un espace important et constitue une source de contraintes pour
I'environnement. |l s’agit d'un espace non accessible.

Enfin, dans la zone d’étude, il y a également un centre d'examen du permis de conduire qui devra étre
pris en compte dans le cadre du projet.

On a tres peu d’habitat et I'activité agricole n’est pas présente dans le périmétre d’étude.

Il y a quelques équipements concernés par la zone d’étude en particulier I'lUT (Institut universitaire de
technologie), avenue de I'Europe.

Le document d’'urbanisme de la commune n’est pas une contrainte pour 'aménagement. Dans le Projet
d’Aménagement et de Développement Durable (PADD), un des objectif est de rendre plus aisées les
circulations Nord-Sud et Est-Ouest du territoire, en évitant les circulations de transit et en améliorant :

- les communications d’Est en Ouest. En effet, la liaison entre le futur cceur de ville et le quartier
Extension Est devra étre favorisée par la mise en place d’'un axe de communication plus clair. Pour
cela, la rue de Villacoublay pourra étre mise partiellement & double sens entre Louvois et 'avenue du
Capitaine Taron.

- les conditions d’acces a I'A86,

- lacirculation routiére vers Clamart, a I'est de la RN 118,

- les conditions d'évacuation des flux de circulation du péle d’activités notamment aux abords du

centre commercial Vélizy 2.

Des dysfonctionnements en matiere de trafic sont actuellement relevés sur la zone d’étude.

Afin de respecter la réglementation en matiére d'infrastructure routiere, une étude acoustique a été
réalisée pour définir I'environnement sonore actuel. Elle identifiera également, conformément a la
réglementation en vigueur, les implications de 'aménagement projeté ainsi que les éventuelles mesures
compensatoires a mettre en place.

La zone d’étude est particulierement sujette aux accidents en raison du croisement de grands axes de
circulation avec notamment I'A 86 et la RN 118. Toutefois, on ne déplore aucun déces dans la zone
d’étude restreinte

En termes de risques technologiques, industriels et liés aux activités humaines, la zone d’étude est
concernée en périphérie par le transport de matieres dangereuses et par la présence de canalisation de
gaz dans la zone d’étude. Les centres commerciaux présents dans la zone d’étude sont classés en
ERP. Il y a également un risque pyrotechnique en raison des bombardements qui ont eu lieu durant la
seconde guerre mondiale, une étude de dépollution pyrotechnique devra donc étre réalisée afin de
préciser ce risque.

La zone d’étude est parcourue par de hombreux réseaux concessionnaires (réseaux d'eau potable et
eaux useées, réseaux €lectriques, réseaux de gaz, réseaux de télécommunication, ...). Les principaux
réseaux font I'objet de servitudes d'utilité publique. Les servitudes et les réseaux présents dans la zone
d’étude devront étre pris en compte dans le parti d’aménagement retenu. Les réseaux interceptés
devront étre rétablis.
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3. CHOIX DU PROJET PARMI LES DIFFERENTS PARTIS
ENVISAGES

3.1. RAPPEL DU CONTEXTE ET DES OBJECTIFS DE LOPERATION

Contexte

La commune de Vélizy Villacoublay est un pble économique stratégique avec 43 000 emplois dont
10 000 sont situés au Sud de I'A86. INOVEL PARC situé au Nord et au Sud de la commune présente
une concentration exceptionnelle d’entreprises de hautes technologies (1 000 entreprises dont Dassault
Systemes, Thales, PSA...).

Le Centre Commercial Régional Vélizy 2 accueille environ 17 millions de visiteurs par an depuis une
zone de chalandise étendue (pour une surface de vente d’environ 100 000 m2 et 7 000 places de
parkings).

L'échangeur du Petit Clamart entre I'A86 et la RN118 est un nceud important du réseau routier et
autoroutier du quadrant sud-ouest de Ille-de-France, puisqu'il est a la croisée d'axes structurants de
directions Est-Ouest et Nord-Sud.

Conscient de la nécessité de trouver une solution aux difficultés de circulation dans les meilleurs délais,
des études de trafic (avril & octobre 2007) ont été menées de concert avec les collectivités territoriales
(Ville de Vélizy-Villacoublay et Conseil général des Yvelines) et le Centre Commercial Régional de
Vélizy 2.
Les études de trafic ont montré que :
= Réseau magistral tres sollicité voire saturé aux heures de pointe du matin (de 7h & 10 h30) et du
soir (de 17 h a 20h30)
= L’échangeur RN118/A86 est mobilisé pour des usages locaux sans lien avec sa fonction
magistrale de gestion des flux de transit
= Les flux d’'acces a la N118 sont concentrés sur 'avenue Morane-Saulnier
= Les fortes coupures (N118 et A86) concentrent les usagers sur peu d'itinéraires d'échanges,
d’ou les difficultés de circulation.
De plus, l'accessibilité aux zones d’emplois de Vélizy est fortement pénalisée par le fait que le réseau
magistral assure simultanément des fonctions de transit et de dessertes locales.
Enfin, le développement de ce secteur se poursuivra dans les années a venir avec notamment sur la
commune de Vélizy-Villacoublay la création d’environ :
= 1 300 logements supplémentaires,
= 110 000 m? de bureaux et d’'activités représentant environ 4200 nouveaux emplois.
A proximité, la commune de Biévre prévoit la création de bureaux, activités et hétels qui généreront
environ 2300 emplois, 13 000 m2 de résidences personnes agées et d'activités diverses et 7 000 m2 de
nouveaux logements.
Le projet NOVEOS situé sur les communes de Clamart et du Plessis-Robinson générera environ 11000
emplois.
Au vu des circulations actuelles et des projets de développement attendus, les conditions de circulation
ne peuvent que se dégrader.

Les études ont conclu a l'intérét de réaliser un nouveau diffuseur avenue de I'Europe a l'ouest de
'échangeur AB6/RN118.

En effet, ce nouveau franchissement sur 'A86 améliorerait I'accessibilité aux zones d’emplois et au
Centre Commercial Régional Vélizy 2. Il permettrait également, par une meilleure répartition des flux,
de soulager I'échangeur N118/A86 ainsi que I'échangeur de Meudon, apportant ainsi une contribution
importante a 'amélioration des circulations de ce secteur stratégique.

Le projet fait partie des 9 opérations prioritaires de I'Etat dans le Département des Yvelines constituant
le Programme de développement et de Modernisation des Itinéraires (PDMI) arrété en date du
23/12/20009.

La Direction Régionale et Interdépartementale de I'Equipement et de 'Aménagement d’'lle de France
(DRIEA-IF) a été mandatée par le ministre de I'écologie, du développement durable, des transports et
du logement en tant que maitre d’ouvrage de I'opération.

Une présentation plus compléte du contexte se trouve en piece B (note de présentation non technique)
du dossier d’enquéte publique.
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Objectifs de I'opération

= De compléter le systeme d’échange actuel et le maillage du réseau local en reliant, via un
nouveau franchissement de 'A86 sur la commune de Vélizy-Villacoublay, les secteurs Nord et
Sud de I'A86 ;

= D’améliorer l'accessibilité au secteur d’activites INOVEL PARC et au Centre Commercial
Régional Vélizy 2 ;

= De contribuer, par une meilleure répartition des flux, & I'amélioration des circulations sur le
réseau local et magistral, en soulageant notamment I'échangeur RN118 / A86 des trafics locaux;

= D’améliorer les conditions de sécurité des échanges actuels avec I'A86 (éloignement des
bretelles d'entrée et de sortie de l'actuel échangeur A86/RN118 par augmentation des
entrecroisements) ;

= D’améliorer I'accessibilité vers I'Ouest en direction de Versailles sur I'A86.

Contraintes techniques principes et données d’entrées
Les contraintes d'aménagement identifiées lors des études préalables :
» Les gabarits routiers a prendre en compte pour le futur franchissement,
« Un risque pyrotechnique,
e L'impact sur le centre d’examen du permis de conduire,
* Les emprises fonciéres impactées par le projet notamment au nord de 'A86,
* Latopographie du site,
* Les contraintes liées aux terrains militaires,
e Les contraintes géométriques.
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3.2. PRESENTATION DES VARIANTES D’AMENAGEMENT

L'aménagement de I'A86 a Veélizy comprend la réalisation de l'ouvrage de franchissement,
des ronds points et des remblais d’'acces, la rénovation des voiries et les nouveaux agencements de
circulation liés au projet.

Les aménagements prévus sont synthétisés sur le schéma de principe ci-apres :

- franchissement de I'’A86 en passage supérieur ou inférieur,

- une bretelle s’insérant depuis I'avenue de I'Europe sur I'’A86 en direction de Versailles,

- la fermeture a la circulation publique de deux bretelles existantes sur I'A86 extérieure et leur
remplacement par deux bretelles situées au droit du nouveau franchissement permettant de conserver
et améliorer les flux existants,

- la création d’'un giratoire sud et d’'un carrefour a feux nord aux débouchés des bretelles crées et du
franchissement : le carrefour nord se raccorde a I'avenue de I'Europe (voierie communale) et le giratoire
sud se raccorde a la route militaire,

- la reconstruction du centre d’examen de permis de conduire,

- la modification des circulations sur le giratoire du Val de Grace.
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MNouvelle bretelle
de sortie AB6
depuis Versailles|

Eouvelle bretelle d'entree Afﬂ

Passage inferieu

Reconstruction du centre
‘examen du permis de conduir
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Deux variantes de franchissement de I'’A86 ont été envisagées : solution « A » en passage supérieur et La solution « A » en passage supérieur,

solution « B » en passage inférieur.
La solution « B » en passage inférieur,

Ces deux variantes répondent aux objectifs énonceés ainsi qu'aux enjeux liés au franchissement.
La solution « 0» (ne rien faire) est également inclus dans cette comparaison afin de justifier de
'opportunité du projet.

Les principales contraintes sont liées aux aspects :
B Foncier,
B Intégration urbaine,
B Aéronautiques,

B Travaux sous circulation.
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3.3. COMPARAISON DES VARIANTES D’AMENAGEMENT

Solution « 0 » (ne rien faire)

Les conditions de circulation et d'accessibilité a | a zone d’emploi sont actuellement tres
difficiles et vont se dégrader avec la poursuite des développements de part et d’autre de I'’A86

qui accroissent la demande de trafic.

Actuellement le réseau magistral est trés sollicité voire saturé aux heures de pointe du matin (de 7h a
10 h30) et du soir (de 17 h a 20h30).

L’échangeur RN118/A86 est mobilisé pour des usages locaux sans lien avec sa fonction magistrale de
gestion des flux de transit.

Les flux d’accés a la N118 sont concentrés sur I'avenue Morane-Saulnier.

Les fortes coupures (N118 et A86) concentrent les usagers sur peu d'itinéraires d'échanges, d’'ou les
difficultés de circulation.

Les conclusions des études spécifiques trafics, bruit et air pour un scénario au fil de I'eau (sans projet)
sont présentées ci-dessous :

Trafics (Etude CD VIA)

Il est attendu une aggravation des dysfonctionnements et un maintien des problémes d’accessibilité.

A court terme (2014), sans diffuseur, on devrait s'attendre a de grosses difficultés, notamment pour
sortir des zones d'activités et de la zone commerciale au vu des retenues sur la RD57.

A moyen terme (2020), sans diffuseur, la situation devrait continuer a se dégrader sur le réseau
magistral, notamment sur 'A86 extérieure a I'Est du Petit Clamart, entrainant par conséquence des
remontées dans I'échangeur du Petit Clamart. De plus, sur le réseau local, on peut noter que l'on
devrait observer des dysfonctionnements sur I'Avenue Morane-Saulnier, aussi bien le matin (voir carte
ci-dessous) que le soir, pénalisant I'accessibilité aux secteurs économiques de Vélizy-Villacoublay.

A long terme (2025 — 2030), sans diffuseur, le réseau magistral verra sa demande de trafic s'accroitre
alors qu'il est déja congestionné et localement, on devrait observer un accroissement de trafic,
notamment en raison des urbanisations prévues au Sud d'A86.
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Efude de trafic sur le nouveau diffuseur de Wélizy
Simulation de trafic en U.V.P.
Horizon 2020
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Bruit

Les hypothéses de trafics dans la situation « fil de I'eau » permettent de conclure a la saturation
acoustique dans la zone d’'étude, c’est-a-dire I'atteinte du niveau de bruit maximal possible pour
l'infrastructure en place.
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L’analyse comparative des émissions polluantes entre I'état initial (2012) et I'état de référence (2030)
montre que les émissions augmenteraient  pour tous les polluants (de 20 % a 80 % suivant les
polluants), malgré le renouvellement du parc automobile (généralisation du pot catalytique,
reformulation des carburants, filire a particules, gains en consommation de carburant) du fait de -
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Solution « A » : passage supérieur au-dessus de I'A86 Impact sur le foncier au Nord de I'A86

Cette solution nécessiterait un raccordement plus éloigné au Nord de I'Avenue de I'Europe et la
création d’un carrefour supplémentaire.

Elle serait contrainte par les servitudes aériennes et de communication (hauteur de I'ouvrage, visibilité).

Le giratoire Sud devrait étre surélevé d’environ 3 m pour permettre le raccordement de I'ouvrage.

Il 'y aurait démolition du bati commercial du mail central (Truffaut, restaurant Amarine, club de sport,
laboratoire d’analyse, cabinet médical, diverses sociétés), du Courtepaille, avenue de I'Europe et au
Sud de I'A86 de deux batiments militaires ainsi que du centre d'examen du permis de conduire.

La création du franchissement permet une fluidification de I'échangeur A86/RN118 et une meilleure
répartition du trafic local

iqsac o . i s

Parcelles cadastrales impactées dans ses usages

- Parcelles cadastrales a acquérir

Emprise liée au passage supérieur : ensemble du mail central (Truffaut, restaurant Amarine, club de
“\ sport, laboratoire d’analyses, cabinet médical, diverses sociétés)
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Solution « B» : passage inférieur sous I'A86 Impact sur le foncier au Nord de I'A86

Avec cette solution, le giratoire Sud serait enterré d’environ 2,70 m.

Elle présenterait des conditions de réalisation des travaux plus difficiles que dans le cas de la solution
en passage supérieur.

En phase travaux, afin de garder I'’A86 ouverte & la circulation, il serait nécessaire de déplacer les voies
de circulation pour réaliser 'ouvrage.

Cette solution a un impact foncier au Nord de I'A86 sur un batiment commercial Courtepaille localisé au
41 bis, avenue de I'Europe et au Sud de I'A86 sur deux batiments militaires a démolir ainsi que sur le s
centre d'examen du permis de conduire. S e
La création du franchissement permet une fluidification de I'échangeur A 86/RN118 et une meilleure
répartition du trafic local
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Parcelles cadastrales impactées dans ses usageﬁ

- Parcelles cadastrales a acquerir

Emprise commune aux deux solutions : restaurant Courtepaille
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Analyse multicritere

Dans les tableaux suivants, I'importance des contraintes pour chaque theme est caractérisée par des couleurs :

Impact neutre Impact limité

. Impact positif ‘ Impact négatif

Impact

Solution 0 « fil de I'eau »

Accessibilité
Trafic / circulation

Sécurité

existantes.

Risque de dégradation de la situation actuelle.

Pas de réponse par rapport aux zones accidentogenes

Solution A passage supérieur Solution B passage inférieur

Fluidification de I'échangeur A 86/RN118

Meilleure répartition du trafic local

Améliore la sécurité en éloignant les bretelles d’entrée et de sortie de I'actuel échangeur A86-RN118

Développement urbain

Aucun impact.

Relie le nord et le sud de 'A86
Amélioration de I'accessibilité

Impact sur le foncier

Aucun impact.

Nécessite plus d’emprises mais d’'un impact moindre
Démolition du « Courte Paille »

Intégration urbaine

Aucun impact.

Incidence environnementale

Servitudes aéronautiques et militaires

Aucun impact.

Perception visuelle moindre
Schéma de circulation n’est pas sensiblement modifié et
les réserves de capacité des carrefours sont correctes

Pas d’habitation dans la zone d'étude, secteur d’activés commerciales et tertiaires

Fluidification du trafic sur le réseau local, pas d’augmentation de la pollution atmosphérique et un risque faible de
pollution des nappes. Des mesures de protection acoustiques pourront étre nécessaires ponctuellement pour I'Hétel
Mercure (si pas déja existantes).

Aucun impact

Contraintes de travaux sous circulation

Aucun impact.

Estimation du co(t du projet (mars 2012)

39,8 M€ HT

70,1 M €HT

La difféerence du colt des variantes provient essentiellement des impacts fonciers (co(t de destruction de tout le mail central pour la variante du « passage supérieur » ajouté au codt estimé des évictions

commerciales associées).
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Toutefois, le carrefour ainsi positionné en fin de rétablissement, implique une reprise de I'ensemble des
3.4. RAISONS DU CHOIX DE LA SOLUTION RETENUE acces existants aux parcelles privées le long de I'avenue de I'Europe dans sa section paralléle a 'A86
et impose une entrée dans le parking du centre commercial depuis le niveau -1.
Comme lillustre I'analyse multicritere présentée précédemment, les principaux enjeux identifiés pour le
projet se sont portés sur I'impact sur le foncier, I'intégration urbaine et le codt du projet.

Suite a la comparaison des variantes et au regard des critéres de codts, insertion urbaine et circulation
mais également des fortes contraintes pour la variante en passage supérieur pour I'aérodrome, il a été Vi /4 e ! o/
retenu de poursuivre et de finaliser les études préalables sur la base de la solution en passage W g > /4 : L el frg
inférieur . £ - ; g 4

La solution de franchissement en passage inférieur se présente sous la forme d’'un ouvrage souterrain
sous I'A86.

C6té Nord (zone d’emploi et centre commercial), cette solution implique la réalisation d’'un carrefour a
feux, rabaissé par rapport au terrain naturel, compte tenu des rampes d’accés a l'ouvrage relativement
courtes et de la pente admissible pour la gestion des Personnes a Mobilité Réduite (PMR).

Au nord, les aménagements envisagés facilitent la dilution des flux ; sortie a trois voies depuis le centre
commercial, shunt vers le centre commercial directement depuis I'ouvrage, déboitement vers I'ouvrage
sans charger le carrefour a feux nord et le maintien du retournement actuel avenue de I'Europe Ouest
(du nord vers le sud)

Coté Sud, le raccordement au terrain naturel nécessite un encaissement du giratoire prévu et implique
des ajustements pour raccorder les accés/sorties depuis I'’A86 et la connexion a la route militaire.

Cette solution a fait I'objet d’une validation aux simulations de trafic aux horizons 2020-2030.
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3.5. SOUS —VARIANTES DE LA SOLUTION RETENUE — A
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Coté Nord, la simulation de deux types de solutions de carrefour (giratoires ou carrefour a feux) a —

e —

orienté rapidement le choix retenu, car le giratoire, imposant, déversé et contraint dans un profond -:;__._..;___;_;1_-___—__-'_‘.'__:__;:‘_???—_-_;_.:_:; Accés A86 Ouest et
décaissé, entraine de multiples réductions de parcelles privées et la perte de cohérence le long de ﬂ“?“:“‘—h—‘::-_:;:_; A86 Est

'avenue de I'Europe. Enfin, les impacts fonciers générés par la solution de giratoire sont conséquents
avec notamment I'acquisition d’une voie privée entre deux parcelles privées.
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variante en giratoire variante en carrefour a feux

Variante en carrefour a feux retenue
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J4. PRESENTATION DU PROJET RETENU

4.1. CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DE LA SOLUTION RETENUE

Le projet comprend la réalisation de :

- Un ouvrage d'art franchissant 'A86 en passage inférieur ;

- Aménagements d’'accés a I'A86 : bretelle s'insérant au niveau de la collectrice Nord sur ’A86
intérieur ; la fermeture a la circulation de deux bretelles existantes sur A86 extérieure et leur
remplacement par deux bretelles au droit du franchissement créé ;

- Points d’échanges sur le réseau viaire hors A86 (création d’'un carrefour a feux au Nord et d'un
giratoire au Sud) ;

- L’aménagement du giratoire Val de Grace ;

- La modification de la voirie locale autour du franchissement ;

- La reconstruction du centre d’examen du permis de conduire situé au Sud de I'A86 ;
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Le plan du projet est visible au format AO au chapitre 5 piéce B
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1. Un ouvrage d’art franchissant I'A86 en passage inférieur

Les contraintes géométriques liées a l'implantation du franchissement restreignent la longueur des
rampes d’'acces, leurs pentes sont également limitées par les régles d’accessibilité et de circulation.
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Profil en long du PI

La voute de I'ouvrage passe sous la couche de forme de I'A86 et de ses bretelles. Au plus prés la dalle
supérieur passe a 50 cm sous la chaussée ce qui laisse la place d’aménager une structure de
chaussée confortable et évite la mise en oeuvre de dalle de transition de part et d’autre du cadre.

L'ouvrage a une portée de L=56 m et une largeur de 13,50 m.
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PIECE C : ETUDE D’IMPACT

Vue en plan du franchissement

L'épaisseur de couverture au-dessus du cadre est variable et atteint environ 1m a I'axe de I'A86.
Les épaisseurs de cadre proposées sur la coupe seront vérifiées, justifiées et optimisées si besoin.

Le projet de base (horizon 2020) se compose :

- d'une chaussée routiere a double sens de circulation constituée d’'une voie unique (2x1 voie) - une
piste cyclable

- un trottoir confortable et sécurisé afin de permettre la traversée des piétons.

Les contraintes suivantes ont été respectées vis-a-vis des normes:

- les voies routieres ont une largeur de 3.00 m minimum,

- un trottoir dispose d'une largeur de 1.40 m,

- deux sens de circulation pour les cycles sont assurés avec une largeur de 1.50 m minimum chacun,

- l'assiette carrossable mesure au minimum 7.50 m afin de permettre le passage d'un véhicule
prioritaire en plus des deux sens de circulation ou le dépassement d’'un véhicule en cas de panne sur
ou sous l'ouvrage.

La réalisation de I'ouvrage nécessite la mise en ceuvre d’'importants volumes de remblais/déblais en
zone urbaine au nord de ’A86 ou au sud, a proximité des terrains militaires.

Les modelés de terrains et les rampes qui s’ensuivent sont conséquents pour garantir I'insertion urbaine
du franchissement et rattraper le terrain naturel.

Lorsque de simples talus sont proscrits pour des raisons d’encombrement ou d’insertion paysagere, la
mise en ceuvre d'ouvrages de souténements définitifs de type berlinoise, murs cantilever, parois
moulées sera nécessaire pour soutenir les dénivellations de terrains.
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PIECE C : ETUDE D’IMPACT

2. Aménagements d’accés a I'’A86

Les bretelles d’entrée et de sortie sur 'A86 sont traitées conformément a 'IlCTAVRU (Instruction sur les
conditions techniques d'aménagement des voies rapides urbaines) et au guide des acces sur les voiries
rapides urbaines. Les vitesses pratiquées sur 'A86 sont de 110 km/h ou 90 km/h en section courante,
et de 70 km/h sur les collectrices.

L'axe et le profil en long de la section courante ne sont pas modifiés par le projet. Les collectrices sud et
nord suivent le profil en long de I'autoroute.

Entrées successives sur la collectrice Nord : nouvelle bretelle d’entrée A86 Versailles

La collectrice Nord de I'A86 est exploitée a 2 voies par adjonction de la bretelle RN118 Nord.

Une nouvelle bretelle d’entrée sur 'A86 s'insére sur cette collectrice nord au droit de 'Avenue de
'Europe.

L’insertion de la collectrice sur A86 se fera par rabattements successifs des 2 voies.

Cette implantation nécessite le prolongement de la collectrice nord existante avant I'insertion sur le flux
principal de I'A86.

Entrée / sortie sur la collectrice Sud : fermeture a la circulation des deux bretelles existantes

(entrée/sortie) sur A86 extérieure et création de deux nouvelles bretelles (entrée/sortie) au droit
du franchissement créé

Le projet des bretelles d’entrée/sortie sur I’A86 depuis le futur giratoire Sud (Cf chapitre 4.1.4) reprend
des fonctions déja existantes dans I'échangeur actuel. Elles remplacent les bretelles d’entrée et de
sortie existantes du giratoire du Val de Grace qui seront fermées a la circulation.

7 L e—10Y

TS bretelle PSA
Giratoire Val 7
Grace

= T

Fermeture des bretelles 5¢g, 5h et PSA a la circulation
(Ces bretelles seront conservées pour I'exploitation uniquement)

La reconfiguration de ces fonctions nécessite le prolongement de la collectrice sud et permet
d’améliorer la longueur d’entrecroisement avec I'échangeur de la RN118, ce qui améliore les conditions
de circulations difficiles a cette hauteur de I'A86. Le positionnement de I'entrée/sortie est lié a celui du
giratoire sud.

La création d’'une collectrice a 2 voies en sortie d’A86, avec embranchement des 2 voies, l'une
poursuivant en direction de I'Est, et l'autre sortant vers le giratoire Sud permettra un écoulement du
trafic a long terme (2030).

Les modifications des voies de sorties en déboitement de I'A86 dans le sens Versailles — Créteil posent
un probléme d’impact sur le bati militaire situé en bord d’A86 sud si les normes sont respectées.

Par conséquent des longueurs minimum dérogatoires aux normes routieres sont effectuées pour éviter
d’'impacter au maximum le bati militaire.
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Projet de création d’'un diffuseur sur 'A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D’IMPACT

3. Points d’échange sur le réseau viaire hors autoroute A86

Création d'un carrefour a feux au Nord

Sur l'avenue de I'Europe, un carrefour a feux permettra de connecter celle-ci a la nouvelle voie de
franchissement. La solution du carrefour a feux a été privilégiée afin d’améliorer la gestion des flux
piéton et pour conserver une logique d’aménagement sur la totalité de I'avenue de I'Europe, récemment
équipée de carrefours a feux.

Il s’agit d'un carrefour a feux, s'inscrivant sur la largeur actuelle du terre-plein central. Il permet I'accés
client au centre commercial en entrée et en sortie depuis et vers le franchissement, ce qui permet de
limiter les reports de trafic sur 'avenue de I'Europe.

Création d’un giratoire au Sud
La création du giratoire sud permet de relier la route militaire de Vélizy avec I'entrée/sortie de I'A86 et
I'ouvrage de franchissement, il s'implante sur I'actuel terrain du centre d’examen du permis de conduire.

Chacune des branches du giratoire est & double sens. Cette configuration permet en particulier de
faciliter le mouvement avenue de I'Europe vers A86 ce qui permet d'orienter rapidement les flux vers
A86 et améliore le fonctionnement du giratoire. D’'autre part, le regroupement des branches d’entrée et
de sortie sur 'A86 permet de maximiser la longueur d’entrecroisement évoquée au chapitre précédent.

Le giratoire sud présente un rayon extérieur de 22m et une largeur d’anneau de 8m. Une surlargeur
roulable de 2m pourra étre réalisée afin de faciliter la giration des poids lourds.

Le giratoire sud est étudié selon le guide d’'aménagement des carrefours interurbains sur les routes
principales (SETRA décembre 1998).
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4. L’aménagement du giratoire du Val de Grace

Le giratoire du Val de Grace est réaménagé en adéquation avec les fonctions du nouveau giratoire Sud
plus a I'Est (décalage des entrées/sorties 5h et 5g du giratoire du Val de Gréace sur le giratoire Sud) et
pour permettre a long terme, des conditions de circulation satisfaisantes.

Ainsi, la solution proposée met a double sens la rue André Citroén sans modifier le nivellement des
différentes branches, les bretelles fermées a la circulation (5h et 5g) sont conservées pour I'exploitation
uniguement et condamnées par des glissiéres démontables.

Une entrée a deux voies sur le giratoire est aménagée sur la branche 5i au lieu de I'entrée a une voie
actuelle afin d’assurer un écoulement fluide de la circulation future.
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PIECE C : ETUDE D’IMPACT

5. La modification de la voirie locale autour du fra ~ nchissement

Modification des circulations sur la partie Nord de I'A86

Au nord, le restaurant « Courte Paille » est directement impacté et sera démoli et remplacé par un
carrefour a feux modifiant les sens de circulation.

Il s’agit d'un carrefour a feux, s’inscrivant sur la largeur actuelle du terre-plein central. Ce carrefour a
feux & 4 entrées et 4 sorties permet d’assurer les échanges entre le franchissement, la bretelle d’acces
a I'A86 vers Versallles, I'accés en entrée et sortie au Centre Commercial Vélizy 2 et I'avenue de
I'Europe vers le Nord et vers I'Ouest.

Les sens de circulations actuels sont maintenus a I'exception d’'une section de I'avenue de I'Europe
(c6té Ouest) qui est mise en double sens.
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Une adaptation du bati sur la frange centrale de I'avenue de I'Europe nord devra étre effectuée afin de
conserver les usages de ces batiments. Il est nécessaire de reprendre convenablement l'intégralité des
raccordements routiers et piétons des parcelles privées au futur projet sur I'avenue de I'Europe Ouest
pour en assurer les continuités (rétablissement des entrées/sorties tous modes pour chaque batiment).
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Projet de création d’'un diffuseur sur 'A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D’IMPACT

Les transports en communs

Au stade actuel de I'étude, il est délicat et inutile de prévoir des déviations et reports d’'arréts pour les
lignes de bus qui desservent le centre commercial. En effet I'arrivée prochaine du tramway et la
création de la gare routiére au nord sur 'avenue Morane Saulnier, entrainent la refonte compléte du
réseau de transport.

Les modes doux

Actuellement, il n'existe pas de continuité réservée aux vélos sur le réseau communal. Un passage
souterrain existe, au droit du projet de franchissement de I'A86. Ce passage est en mauvais état mais
reste emprunté par un certain nombre d’'usagers (piétons et cyclistes).

Le projet de franchissement de I'A86 integre les circulations douces (piétons et cycles), ce qui
améliorera la qualité des échanges doux entre le nord et le sud de I'A86.
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Profil en travers —harizon 2020

En lien avec les aménagements en cours sur le secteur, et plus particulierement I'arrivée du tramway
T6, une piste cyclable sera réalisée le long du tracé du tramway sur 'avenue Morane Saulnier.

Chemin existant circulable en2 roues [F= - 5
Projetde pistes cyclables
Projetde bandes cyclables

Projetde franchsisemant avec
trottoir at piste cyclable

2T N NGRTNE T .rﬁ\i \AE
Source : Ville de Vélizy Villacoublay / Cartographie : AM Environnement

Au nord, a Iissue du franchissement de I'A86, les cyclistes sont pris en charge jusqu’au carrefour a feux
sur un aménagement dédié (trottoir mixte) dans le cadre du projet de franchissement. Sur la voirie
communale, la ville de Vélizy-Villacoublay prévoit une continuité douce sur I'avenue de I'Europe Nord
jusgu’a la station de tram a l'intersection avec I'avenue Morane Saulnier.

Au sud, 'aménagement dédié aux cycles et aux piétons entre le franchissement et le giratoire du Val de
Grace se fera part :

- Un passage piétons et un cheminement piéton au sud de la voie militaire jusqu’au giratoire du

Val de Gréace,

- Le basculement des cycles sur la voirie.
Cet aménagement est compatible avec le projet de la ville de Vélizy-Villacoublay qui a pour objectif la
réalisation d’'une piste cyclable sur la route militaire entre la RD53 et le rond-point du Val de Grace. La
premiéere tranche des travaux de cette piste cyclable sera réalisée en 2013.
Ce futur aménagement en faveur des cycles viendra compléter 'aménagement réalisé dans le cadre du
projet de franchissement de I'A86.
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6. Lareconstruction du centre d’examen du permis de conduire

Le centre d’examen du permis de conduire situé au Sud de I'’A86 sera reconstruit sur le méme site mais
décalé vers I'Est. Le programme envisagé répond aux besoins exprimés et est conforme au cahier des
charges pour la « construction et rénovation des centres d’examen du permis de conduire. »
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7. La prise en compte des contraintes sur les batiments militaires

Le projet impacte les terrains militaires situés au Sud de I'A86.

Les services de l'armée ont formulé plusieurs contraintes qui ont été prises en compte dans la
conception du projet, notamment :

- 'emprise définitive et provisoire des travaux sur les parcelles militaires restreintes au maximum,

- Le projet doit intégrer la réalisation d’ouvrages qui assureront une protection visuelle de la base
militaire et des installations du centre d’opérations (COS) depuis I'ouvrage de franchissement ainsi que
depuis la bretelle de sortie A86 extérieure qui longera les installations du COS.

Deux batiments militaires seront démolis a I'occasion du projet.
Les impacts et les mesures liés sont traités dans le chapitre 5.2.3 du présent dossier.

VUE EN PLAN
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4.2. CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DU PROJET

Domaine autoroutier

Les bretelles d’entrée et de sortie sur 'A86 sont traitées conformément a 'IlCTAVRU et au guide des
acces sur les voiries rapides urbaines. Les vitesses pratiquées sur ’A86 sont de 110 km/h en section
courante, et de 70 km/h sur les collectrices.

L'axe et le profil en long de la section courante ne sont pas modifiés par le projet.

Le profil en travers en section courante sur I'’A86 est aujourd’hui constitué d’'une chaussée de 11m20
environ, les voies présentant une largeur comprise entre 3,50m et 3,70m. La BAU mesure de 2.30 a
2,50m. Ce profil en travers n’est pas modifié.

Réseau viaire hors autoroute

Le giratoire sud est étudié selon le guide d'aménagement des carrefours interurbains sur les routes
principales (SETRA décembre 1998).

Le franchissement a été étudié conformément a 'ARP catégorie R60.

La largeur des voies sous ouvrage est de 3,30m ce qui correspond a un profil urbain. Elle s’élargit en
sortie pour aborder les virages.
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4.3. PRINCIPES D’ASSAINISSEMENT DU PROJET

Le projet présente un point bas sous le franchissement ou vont se recueillir les eaux aussi bien en
provenance du Nord que de la branche du giratoire au Sud sur laquelle se connecte 'ouvrage d’art.
Le plan page suivante présente les principes d’assainissement du projet.

Gestion des eaux au Nord de I'A86

Au Nord de l'autoroute, seuls les points bas de la bretelle d’acces a I'A86 ainsi que les voies du
franchissement ne peuvent pas étre raccordés a un réseau gravitaire. Un bassin enterré (381 m2)
couplé a une station de relevage permettra de récupérer les eaux de ces points bas et de les acheminer
sous pression dans le réseau existant.

Les autres réseaux et voiries seront raccordés au réseau séparatif pluvial existant. Lorsque cela est
possible, le réseau existant sera conserve. Si nécessaire, la création d’'un réseau pourra compléter le
maillage de I'assainissement afin de garantir la mise hors d’eau de la voirie et la sécurité des usagers.
Ce réseau pourra étre soit de surface (caniveau a fente, caniveau en U couvert...) ou enterré (regards
avaloirs et collecteurs circulaires).

Au vu du réglement d’assainissement de la ville, il est proposé de réguler le débit en sortie du poste de
relevage qui sera équipé d’'un volume de stockage. Il n’est cependant pas prévu de réguler les rejets
gravitaires dans le réseau.

L’hypothése de débit de fuite en sortie de la station de relevage est de 0,7 I/s/ha. Il s’agit de I'exigence
mentionnée dans le « reglement d’assainissement applicable sur le territoire de Vélizy » dans le
chapitre « Eaux pluviales » : « Le rejet des eaux pluviales dans les collecteurs publics est limité a 0,7
litre par seconde, par hectare, pour une protection d'occurrence 50 ans pour les opérations d’'une
SHON supérieure a 1000 m2 ».

Gestion des eaux au Sud de I’'A86

Les eaux situées au sud de I'A86 sont envoyées vers un bassin existant, qui sera restructuré afin
d’accueillir le surplus d’eau.

Les eaux de la collectrice sur la section située a I'Est du franchissement ne seront pas reprises par ce
bassin multifonction, mais seront reprises par le réseau d’assainissement actuel de I'A86.

En appliquant la méthode des pluies, il est obtenu en premiere approche comme volume utile pour le
bassin d'orage multifonctions (Bassin EAP réaménagé€) et pour le bassin de stockage enterré

(Vélizy 2) :

Bassin 1 : bassin de stockage

Bassin 2: Bassin d'orage

enterré — Vélizy 2 multifonction, bassin EAP
réaménagé
Surface active contrélée (ha) 035 3.09
Débit de fuite autorise (I/s) 024 12%309=37
retenu & 20 I's mini
Volume du bassin (m”) 381 Confinement de pollution

accidentelle par temps de
pluie (T2ans/2h): 50+
[2°0.65"473"120%-
0.746)]*30.853=583

Fonction Ecrétement : 1124

165.57

Bassin enterré couplé a une station de relevage
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Exutoires
Le cheminement des eaux au Sud de I'A86 est visible sur la vue aérienne présentée ci-dessous. Ce dernier bassin est géré par le Syndicat Intercommunal pour I'Assainissement de la vallée de la
Le bassin EAP réaménagé (bassin 2) a pour exutoire le bassin de I'’A86 géré par la DIRIF mentionné ci- Biévre (SIAVB) et se jette dans la Biévre.

dessus qui se jette dans un bassin dit ‘de I'abbaye aux loups’ par le ru de la Sygrie.

Bassin EAP
réaménagé

Légende
Limite communale

Bassin de retenue

e Ru de la Sygrie 4
du SIAVE

L
%

Ru de la Sygrie canalisé

a ¢ ) A SR 0 126"250 - ~500 Metres
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PIECE C : ETUDE D'IMPACT

Niveau de rejet - Parametres de qualité

L'objectif pour la Biévre est l'atteinte du « bon état global» a I'échéance 2021 (objectif a I'échéance
2015 reporté, source EauFrance) selon les prescriptions de la directive Cadre Européenne.

Pour une eau de surface, I'état est établi a partir de critéres écologiques et chimiques :

- L’état écologique est déterminé a la suite de trois diagnostics distincts portant sur les éléments
biologiques, les éléments physicochimiques et les polluants spécifiques de I'état écologique. Dans le
cadre des projets d'infrastructures routieres, les paramétres usuellement retenus pour qualifier une
pollution d'origine routiere et ayant potentiellement un impact sur le bon état écologique sont le Zinc et
le Cuivre. Leurs valeurs seuils sont présentées ci-dessous.

Nom de la substance Code Sandre NQE_MA (pg/L™)

Cuivre dissous 1392 Fond géochimique + 1.4
. . ) Dureté <= 24 mg CaCOJ3/L : Fond géochimigue + 3.1
Zine dissous 1383 Dureté > 24 mg CaCO3/L - Fond géochimique + 7.8

*NQE_MA - norme de qualité environnementale exprimée en valeur moyenne annuelle |

- L’état chimique est déterminé selon 41 parametres dont 8 substances dangereuses et 33 substances
prioritaires. Dans le cadre des projets d'infrastructures routieres, les paramétres communément retenus
pour qualifier une pollution d’origine routiére et ayant potentiellement un impact sur le bon état chimique
sont le Cadmium, le Plomb et les hydrocarbures aromatiques polycycliques (HAP). Leurs valeurs seuils
sont présentées ci-dessous :

Nom de la substance Code Sandre NQE_MA (ug/L)
Classe 1:=40mg o
CaCO3 /L <=008
Classe 2. 40 a =50 mg
CaCo3 /L 0.08
Cadmium et ses cnmpqsés Classe 3:50a =100 1388 0.09
Suivant les classes de dureté de I'eau mg CaCO3 /L -
Classe 4 : 1003 =200 015
mg CaCO3 /L )
Classe 5. ==200m
Caco3iL 0.25
Plomb &t ses composés 1382 72
HAP
Acenaphtene” - 07
Acénaphtyléne* - 0.4
Anthracene 1458 0.1
Benzo(a)anthracene® - 0.005
Benzo(a)pyrene 1115 0.05
Benzo(b)fluoranthéne* 1116 5 - 0.03
Benzo(k)fluoranthene 1117 )
Benzo{g,h,i)perylene* 1118 _
Indénol(1,2,3-cd)pyréne 1204 & =000z
Dibenzo(a.h)anthracene* - 000006
Fluoranthene 1191 0.1
Fluoréne* - 0.3
Chryséne® - 0.006
Maphtalene 1517 24
Phénanthréne* - 0.11
Pyréne* - 0.024

* Les NQE-MA sont issues de l'armété du 25 janvier 2010 relatif aux méthodes et criteres d’evaluation de I'état écologique, de
I'état chimique et du potentiel ecologique des eaux de surface, sauf les valeurs en italique issues de la circulaire du 7 mai 2007
définissant les "normes de qualité environnementale provisoires" (NQEp). Dans 'attente d’'une valeur définitive, ce sont celles-
i qui sont appliquées.

De plus, les paraméetres communément retenus pour qualifier une pollution d'origine routiere et
influencant I'état global du cours d’'eau sont la DCO (Demande Chimique en Oxygéne) et le taux de
MES (Matiéres en Suspension). Les classes de qualité sont présentées ci-dessous.

Classes d'état ,  Bon Moyen Meédiocre
DCO {mg!L 0O;) 20-30 @ 30-40 40-80
MES (mg/L) E 25-50 50-100 | 100-150

Par conséquent, le type de bassin et le niveau de traitement du secteur doivent étre choisis en fonction
de 'objectif « bon état » : c’est pourquoi le bassin 2 sera un bassin de traitement multifonctions.

Selon les calculs des charges polluantes, le dimensionnement précis du traitement et la nécessité de
traitement complémentaire a I'aval du bassin 2 seront étudiés ultérieurement en prenant en compte la
succession des bassins a I'aval avant le rejet dans la Biévre.
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Dossier d’enquéte publique

4.4. LES EMPRISES DU PROJET

Les aménagements du projet aménent un lourd impact foncier notamment sur la zone au nord de I'A86

plus urbanisée que le sud, plus industriel.
De larges surfaces de démolition sont ainsi prévues sur I'avenue de I'Europe tandis qu'au sud la
collectrice de sortie de I'A86 vers le giratoire nécessite de prévoir une largeur de voie supplémentaire

sur I’A86 bien en amont du franchissement.
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4.5. EQUIPEMENTS, EXPLOITATION ET ENTRETIEN

L’exploitation et I'entretien de la route est définie par les trois actions suivantes :

- maintien de la viabilité

- gestion du trafic

- aide au déplacement (sécurité, confort)

En ce qui concerne le franchissement sous I'A86, les interventions seront minimes au regard de
I'ouvrage et concerneront essentiellement la signalisation.

La gestion du trafic n'appelle aucun dispositif particulier dans le passage souterrain.

L'aide au déplacement concerne exclusivement I'éclairage. Pour cet ouvrage, le dispositif est
autonome.

L’ouvrage d’art (ouvrage portant I'A86) sera exploité et entretenu par les services de I'état.

Pour les voiries autoroutiéres et nationales, I'exploitation et I'entretien seront assurées par I'Etat.

Les voiries communales seront exploitées et entretenues par la commune de Vélizy.

La commune assurera aussi I'exploitation et I'entretien du bassin enterré avec la fosse de relevage.
L'exploitation de la fosse de relevage consiste principalement a s’assurer du bon fonctionnement des
pompes.

L’exploitation et I'entretien du bassin multifonction (zone militaire) sera précisé dans le cadre du dossier
loi sur I'eau.
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4.6. PHASAGE DES TRAVAUX

4.6.1.1 Phase 1 : Réalisation du giratoire Sud — interventions préalables

Les travaux au nord pourront éventuellement étre réalisés en paralléle des travaux sur I'A86 car les La premiere phase consiste a realiser le giratoire sud et ses raccordements sur la route militaire.
deux chantiers sont indépendants. La bretelle de sortie A86 extérieure sera réalisée ultérieurement.
Les travaux d’aménagement du giratoire du Val de Grace seront réalisés aprés ceux liés au Les contraintes d’eXpIOitation liees a cette phase de travaux concernent exclusivement la route militaire,
franchissement car ils nécessitent la mise en service préalable de la bretelle de sortie A86 extérieure. qui devra étre deviee et/ou réduite provisoirement. . _
Néanmoins les dessertes aux zones d’emplois a l'ouest (INEO, Peugeot) restent accessibles par
4.6.1 PHASAGE DES TRAVAUX SUR A86 I'échangeur ouest coté Jouy en Josas.
Les accés vers l'est de la route militaire et la zone d’emploi sud (route de Gisy) sont également
L'ouvrage est réalisé en deux fois par demi-cadre, avec des travaux préalables ayant une incidence maintenus par la sortie A86 extérieur intitulée 5h.

limitée sur la circulation de I'A86 (travaux de nuit).
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Dans le sens est-ouest (sens intérieur), la circulation de I'’A86 est maintenue dans sa configuration

4.6.1.2 Phase 2 : Réalisation du cadre Sud d’exploitation.
Lors de I'ouverture des fouilles de ’A86 pour mise en place des demi-cadres, des talus seront ménagés

La circulation de I'A86 dans le sens Versailles — Créteil (sens extérieur) est dévoyée sur une chaussée dans le sens longitudinal de la chaussée tandis que les voies de I'A86 en service seront tenues par des
provisoire pour permettre la réalisation d'un demi-cadre. Les raccordements de la voirie déviée et la berlinoises provisoires. L'avantage de cette derniére technique est qu’elle libére totalement la fouille
mise en oeuvre des éléments de signalisation nécessiteront quelques nuits d'intervention du sens pour les travaux. Néanmoins elle présente I'inconvénient d’abandonner a terme des tirants « relachés »
ouest-est (sens extérieur). sous les remblais de 'A86.

| I

g g g g

2 2 2 3

Réalisation du cadre Sud

PARIS ()
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4.6.1.3 Phase 3 : Réalisation du cadre Nord

La chaussée provisoire est conservée pour maintenir la circulation dans le sens extérieur.

Un revétement de chaussée est reconstituée au-dessus du demi-ouvrage sud en place pour restituer le
trafic dans le sens est-ouest (sens intérieur). Le cadre nord est coulé (ou disposé) dans sa position
définitive. Lors de cette phase I'ensemble de la circulation autoroutiére est déviée.

La constitution d’'une chaussée carrossable sur le terre-plein central actuel et la mise en ceuvre des
équipements de la voirie déviée (sens est-ouest) nécessiteront quelques nuits d'intervention sur I'A86
intérieur.

Le retournement nord (R) qui permet de rejoindre la RN118 sud est maintenu en service. La collectrice
existante (C) est maintenue mais légéerement déviée. Elle permet d’insérer les flux en provenance de la
RN118 sud en amont et de récupérer les usagers en provenance de la RN118 nord qui s’orientent sur

’
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La bretelle de sortie nord RN118 (B) qui assure la liaison directe vers I'A86 intérieur (sens Créteil-
Versailles) constitue un cheminement emprunté qui ne peut étre condamné provisoirement. Elle est
donc maintenue mais Iégerement déplacée pendant les travaux (des candélabres seront a déposer,
une voirie nouvelle est & créer mais il n'y a pas de gros travaux de terrassements a envisager). Une
adaptation est donc envisagée afin de s’'insérer sur la collectrice (C) qui elle-méme s’insére ensuite sur
I’A86 dévoyée.

La sortie Auchan est maintenue mais l'insertion est raccourcie pour permettre le rabattement dans de
bonnes conditions de sécurité des véhicules de chantier vers la zone de travaux. Il n’y a donc pas de
cisaillement dans cette zone.

A noter que durant cette phase I'acces a la zone chantier nord se fera exclusivement par cet acces.
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PIECE C : ETUDE D’IMPACT

4.6.1.4 Phase 4a : Réalisation de la bretelle de sortie Sud et I'insertion Nord

Les bretelles sud d’entrée et de sortie d’A86 vers le giratoire sont réalisées ainsi la bretelle d’insertion
nord sur I'A86 intérieur.

Les travaux de raccordement au nord pourraient étre anticipés et réalisés en paralléle de ceux liés a
'ouvrage de franchissement.
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PIECE C : ETUDE D’IMPACT

4.6.1.5 Phase 4b : Réalisation de la collectrice, de la bretelle d’insertion et du barreau de
raccordement Sud

Les travaux de raccordement au sud ne peuvent étre initiés qu’une fois la chaussée A86 restituée.

v

Réaﬁsétion de la coﬂec;'trice, o;e Ié‘bréteﬂe
d'insertion et du barreau de raccordement Sud

; “‘.b_rete&fez_.abandonnea
=1 uf exploitation

/

s Zone de circulation
| — (0] de travaux en cours
7 : zone de travaux déja réalisés

Localisation des travaux — Phase 4b
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4.6.1.6 Restitution de chaussées A86 et exploitation sous chantier

Restitution des chaussées A86

Une fois les deux demi-cadres réalisés, les chaussées dévoyées de I'’A86 peuvent étre restituées.

Le traitement des raccordements de chaussée et d'équipements, la dépose des éléments de
signalisation provisoires nécessiteront quelques nuits d’'intervention dans les deux sens de circulation.

Exploitation sous chantier
Les contraintes sur ’A86 énoncées précédemment sont répertoriées dans le tableau ci-aprés :

Travaux de nuit
Phases ou Tache élémentaire su.r %86 Commentaires

neutralisee dans

un sens
mise en place de la signhalisation Autorisation DIRIF a anticiper,
temporaire et réalisation de la chaussée 2+4 déviation du trafic Versailles-
autoroutiére provisoire Créteil a prévoir
Déviation provisoire de la chaussée Autorisation DIRIF a anticiper,
autoroutiére dans le sens Créteil- 2+4 déviation du trafic Créteil-
Versailles Versailles & prévoir
Rétablissement des chaussées a la . :
. . 2 x 4 nuits Quatre nuits par sens

circulation
Total 20 nuits
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De méme les acces au parking du centre commercial Vélizy 2 sont détériorés en phase travaux mais

Projet de création d’'un diffuseur sur 'A86 a Vélizy-Villacoublay
maintenus en permanence durant les travaux moyennant quelques dispositions particulieres.

Dossier d’enquéte publique

En outre I'assainissement de I'ouvrage inférieur impose la création d'un bassin de stockage et d’'une
fosse de relevage dont les dimensions sont liées au reglement d’assainissement de la ville de Vélizy.
Les dimensions de la fosse de relevage relativement importantes nécessitent des interventions de

génie civil lourdes et a phaser avec les terrassements du carrefour nord.

4.6.2 PHASAGE URBAIN NORD
Les planches suivantes présentent le phasage proposé pour les aménagements sur la partie nord de

l'autoroute A86 dans la zone du Centre commercial Vélizy 2.
La zone est urbanisée et étriquée et les terrassements sont importants car les nivellements sont

largement modifiés avec le projet. En conséquence les circulations sont fortement impactées et des
dispositions contraignantes s’averent nécessaire afin de maintenir en permanence les acces riverains.
. 120 A Vg

EXISTANT ' by

- PHOTO 3

244
Hotel

280 K o R
Aven}e a5 I'Eurbpe' ) / . ’/ ‘ 41a.
i ‘ S B -‘-7-../ ,. ’/ 7 { Fod
= ! = A3 et ] '
392 3 W - el [ g2 =
218 ‘.I 7_7_i_." i P N \ ¢QMepaille PHOT;? 1
:’I ’I | s A s 7
_de I'Burope a I = A 1>
LEGENDE =
<@f===xX Sens circulation ==p> Entrée VP
Réalisé | exploitation I=—=> Sortie VP N
BN Zone de travaux <G={> EI!S livraison ' -
. ; —_—— ——
——  Souténement <—{> E/S piéton
= e VERSAILLES A86
Phasage urbain Vélizy Nord — Existant

Page 265




Projet de création d’'un diffuseur sur 'A86 a Vélizy-Villacoublay
Dossier d’enquéte publique

PIECE C : ETUDE D'IMPACT
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 PHASE E ™
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4.5.3 PHASAGE DES AMENAGEMENTS SUR LE GIRATOIRE DU VAL DE GRACE

Les planches suivantes présentent le phasage proposé pour 'aménagement du giratoire du Val de
Gréce au sud de I'A86.

L'aménagement proposé met a double sens la rue André Citroén sans modifier le nivellement des
différentes branches, toutes les bretelles fermées a la circulation étant conserveées.

La sortie 5h du giratoire du Val de Grace peut une fois la bretelle de sortie A86 extérieure mise en

service étre condamnée et les aménagements des entrées de rond-point 5hz, 5i et 5] sont mis en ceuvre

conformément au programme du projet.
e W = Sortjg a8

A86

LEGENDE
<==x Sens circulation

Sortie =~

Ameénagement du giratoire du «

~ EXISTANT

GIRATOIRE
"VAL DE GRACE"

)

Les circulations courantes sont maintenues durant cette phase car les sorties sur la bretelle 5h sont
anticipées en amont du nouveau franchissement sur le nouveau giratoire. Les travaux sur la bretelle 5i
(entrées a 2 voies) sont exécutés par demi voierie afin de maintenir un accés permanent vers le
giratoire pour les usagers.

L'étape suivante consiste a démolir en une nuit le pont cadre de la bretelle 5g1 et de mettre en service
en paralléle les bretelles 5j, 5i et 5ha.

Enfin en derniére phase, les voiries de service sont aménagées et équipées.

A86

M Entrée Aﬂg V

N118

Val de Grace » — Existant
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Phase 1 : Mise en service de la sortie A86 Ouest
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Phase 2.1 : Aménagement des bretelles du rond-point
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Phase 2.2 : Aménagement des bretelles du rond-point
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PHASE 3
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Phase 3 : Démolition de I'ouvrage (1 nuit)
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Phase 4 : Aménagement des voies de service
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Estimation des dépenses correspondantes aux mesures d’accompagnement du projet

4.7. ESTIMATION DU PROJET

Le tableau ci-apres présente de maniére synthétique une estimation du colt des mesures prises pour
Présentation de l'estimation du projet supprimer, réduire ou compenser les effets dommageables du projet d'aménagement du nouveau
diffuseur sur I'’A86 sur I'environnement.
Le montant total de I'opération est estimé a 47,6 M€ (valeur avril 2010). Ce montant se décompose

comme suit :
Les différentes mesures spécifiques en faveur de I'environnement décrites dans le chapitre précédent
nécessiteront des études de détail qui seront conduites lors de la mise au point du projet.
Etudes 4,4 M€ HT les di . . de I'élab ion d . . 5 s'ad .
Travaux (dont L,6ME centre dexamen du permis de Toutes les dispositions prises au cours de I'élaboration u projet visent a s'adapter au mieux aux
conduire) 30.9 M€ HT contraintes locales. Ces dispositions correspondent a des aménagements spécifiques a
Total HT études et travaux 35,3 ME HT Fenvironnement :
TVA (19,6%) 6,9 M€ = aménagements paysagers,
Acquisitions foncieres (non soumis a TVA) 5,4 M€ = protections des eaux, raccordement aux réseaux EP et EU, création de bassins de rétention des
TOTALTTC 476 METTC eaux pluviales,

= acoustique.
Seul le colt de ces mesures peut étre estimé et isolé dans I'estimation.

Il représente un montant de prés de 1 443 302,90 € TTC, soit 3 % du montant total de I'opération.

Les postes budgétaires qui peuvent étre singularisés sont :

Nature des codts Codt estimé ( €TTC)
(en I'état actuel des études)

Aménagements paysagers 540 502.30 € TTC

Assainissement 902 800.60 € TTC

Protection acoustique de I'h6tel Mercure

Nota : Le colt des travaux sera estimé suite a la
visite du béatiment et a la réalisation d'un
diagnostic de l'isolement existant, permettant de
définir avec précision les travaux a prévoir.

Acoustique : by :
Il peut arriver que les fenétres existantes
permettent déja d’atteindre I'objectif d’isolement.
Aucun traitement acoustique n’est alors a mettre
en ceuvre.

Total 1443 302.90€TTC
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5. EFFETS DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT ET LA SANTE ET
MESURES ENVISAGEES

5.1. EFFETS TEMPORAIRES DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT ET
MESURES ENVISAGEES

Cette partie de I'étude d'impact décrit les effets directs et indirects du projet sur I'environnement
pendant la période de chantier, ainsi que les mesures envisagées pour supprimer, réduire et a défaut
compenser ses conséquences dommageables. Les travaux regroupent toutes les opérations
nécessaires a la construction de 'aménagement du diffuseur sur I'A86 a Vélizy-Villacoublay depuis le
décapage de la terre végétale, jusqu'a la pose des panneaux de signalisation de sécurité et
d’exploitation.

Les principaux enjeux liés a I'organisation des travaux sont les suivants :
- assurer les conditions de sécurité pour les riverains et les tiers,

- prévoir les perturbations consécutives aux travaux sur I'accessibilité et les déplacements
au sein du territoire,

- préserver I'environnement.

5.1.1. Effets temporaires lies au chantier

5.1.1.1. Durée des travaux

La durée des travaux est estimée a 2 ans, les principales étapes du chantier sont détaillées au chapitre
4.6.

5.1.1.2. La sécurité du chantier

Effets

Les causes d’insécurité aux abords des chantiers sont multiples. Elles sont généralement dues a la
confrontation entre engins de chantier, circulation générale et circulations piétonnes et cyclistes.

Mesures

Le chantier sera protégé par un dispositif fixe ou mobile s'opposant efficacement aux chutes des
personnes et aux chocs. Une signalisation réglementaire d’interdiction d’accés sera mise en place.

Le chantier sera soumis aux dispositions de la loi n°93-1418 du 31 décembre 1993 modifiant le Code
du Travail et concernant la sécurité et la protection de la santé des travailleurs, du décret n°94-1159 du
26 décembre 1994 relatif a I'intégration de la sécurité et a I'organisation de la coordination en matiere
de sécurité et de protection de la santé et du décret n°95-543 du 4 mai 1995 relatif au college inter-
entreprise de sécurité, de santé et de conditions de travail.

Toutes les occupations du domaine public viaire dans le cadre du projet devront faire I'objet d'une
autorisation préalable d’occupation. Tous les travaux a entreprendre sur ou sous les voies publiques
sont assujettis a une procédure de coordination destinée a réduire voire supprimer les incidences sur
I'environnement et la vie locale.

Les conditions de circulation générale répondant au Code de la Route seront applicables pour les
engins hors des zones de chantier.

Une signalisation de chantier conforme a la réglementation en vigueur sera mise en place.

Les voies empruntées par les poids lourds lors de la phase de terrassement peuvent étre également
rendues glissantes ou salies lors du transport des déblais ou matériaux. Les différentes voies
concernées seront nettoyées autant que de besoin et remises en état a I'issue des travaux.

Pour le personnel des chantiers, les régles de sécurité seront respectées. Les abris et bungalows
accompagnant I'exécution du chantier seront installés dans une emprise de chantier cl6turée.

En cas d’intervention nocturne, le chantier sera éclairé et les riverains systématiquement informés.

Les engins utilisés seront systématiquement pourvus de signaux sonores déclenchés lors de certaines
manoeuvres.

Une étude de sols sera menée préalablement aux travaux notamment en raison des risques de
pollution pyrotechnique sur les terrains militaires. L'étude et les éventuelles mesures de dépollution
pyrotechnique seront menées conformément aux regles de sécurité.

Les éventuels sols pollués (autres que liés a une pollution pyrotechnique) mis en évidence lors des
travaux seront évacués conformément a la réglementation en vigueur.

Les installations chantiers pourront se situer sur une emprise a réserver sur l'aire de passage du permis
de conduire au sud de 'A86 qui empiéterait le moins possible sur le terrains militaires, c'est-a-dire au
plus prés de la bretelle de sortie A86 extérieur. La réorganisation des surfaces impactées est prévue
dans le cadre du projet.

La zone d’emprise travaux sera positionnée de part et d'autres des chaussées de 'A86 dévoyeées.
L'acces principal s’effectuera a partir de la route militaire.

Pour l'acces des véhicules chantier a la bande enclavée, une entrée depuis I'A86 est réalisable mais
présente des inconvénients marqués ; risque de géne a la circulation, secteur accidentogéne.

Un acces chantier depuis la route militaire par un ouvrage a ménager sous la voirie provisoire de I'A86
de type buse offre a contrario une sécurité accrue pour un codt raisonnable.

La surface de chantier ainsi disponible permettra un stockage confortable des matériels ainsi que des
installations de chantiers provisoires (bungalows, parking...).
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5.1.1.3. Nuisances relatives aux travaux

Effets

Les nuisances et désagréments possibles pour I'environnement, les riverains et les usagers seront,
pour les plus importants, les suivants :

» les émissions de poussiéres induites par la circulation des camions et des engins de chantier, du
fait du décapage des surfaces ;

» les vibrations générées par certains travaux et passages d’'engins de chantier ou poids lourds ;

« les problemes de bruit liés aux engins divers (terrassement, circulation,...) venant se surimposer
a ceux de la circulation routiére ;

* lesrisques de pollution des eaux de ruissellement (hydrocarbures des engins de chantier) ;

« la maodification des conditions de circulation, sur I'état de la chaussée (chaussée rendue
glissante par la terre, les matériaux divers,...), et la géne au trafic (circulation alternée ou
déviée);

» [latteinte a la sécurité des usagers et des riverains en raison notamment de la circulation
d’engins ou poids lourds ;

« les nuisances visuelles (artificialisation du site par la présence des engins de chantier, I'aspect
visuel du chantier, le panneautage,...).

Dans le cas présent, les travaux s'inscrivent dans un site urbain donc sensible. Les nuisances de
riveraineté inventoriées ci-dessus concernent essentiellement les commerces et activités les plus
proches du site des travaux et les usagers (automobilistes, piétons ou cyclistes).

Ces effets, bien que temporaires, doivent étre pris en compte et peuvent étre limités par la mise en
place de mesures adaptées.

Mesures

Afin de réduire ou de compenser les nuisances d’ordres divers (visuel, acoustique, autres nuisances,...)
provoquées par la mise en ceuvre des chantiers, les mesures suivantes sont a prévoir :

« utilisation d’engins conformes a la réglementation en vigueur concernant particulierement
l'isolation phonique (arrété du 18 mars 2002) et les émissions de gaz d’échappement ;

» installation de panneaux de signalisation et information du public et des riverains, a travers les
divers supports de communication tels que la presse locale, les bulletins municipaux de Vélizy-
Villacoublay, le site Internet de la commune et du Conseil Général, afin de préciser la
localisation et la date des travaux, les modifications de circulation, de stationnement... ;

» limitation dans la mesure du possible des périodes de travaux dans certaines plages horaires
compatibles avec la proximité des commerces et activités de la zone d'étude

« l'organisation des travaux (accés, emprises de chantier, périodes de travaux) sera étudiée avec
précision, de maniére a minimiser les incidences pour les riverains, les activités commerciales et
les services ; (opération de nuit pour limiter la géne sur les activités et la circulation)

» les prescriptions de l'article R 1134-36 du code de la Santé Publique concernant les nuisances
sonores dues aux activités de chantier ainsi que les dispositions prévues a l'article 5 de I'arrété
préfectoral n°08-038/DDD du 25 mars 2008 relatif & la lutte contre le bruit seront
scrupuleusement respectées. Une clause particuliere dans les marchés de travaux stipulera aux
entreprises de mettre en place les moyens nécessaires permettant de s’assurer que les
dispositifs réglementaires vis-a-vis du bruit de chantier seront bien respectés.
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5.1.1.4. Phasage des travaux

Effets

Compte tenu de la localisation du chantier, I'opération nécessite la mise en place d’'un phasage détaillé
visant a limiter au maximum la géne sur la circulation et les activités du secteur.

Le phasage prévu se décompose en trois grandes étapes: I'exécution des travaux liés au
franchissement au sud de I'A86 (y compris giratoire du Val de Grace), sous I'A86 et dans la zone
urbaine nord de Vélizy.

Le détail du phasage est présenté au chapitre 4.6.

Les principaux impacts liés a ce phasage sont les coupures provisoires de circulation de I'A86 (travaux
de nuits) ainsi qu’'une coupure provisoire de I'A86 lors de la réalisation du cadre du passage inférieur.
Ces travaux nécessiteront des travaux de nuit sur I’A86, la circulation sera alors neutralisée dans un
sens.

Dans la zone urbanisée au Nord, les circulations seront fortement impactées.

De méme les acces au parking du centre commercial Vélizy 2 seront détériorés en phase travaux

Les travaux engendrent la fermeture temporaire du centre interdépartemental d'examen du permis de
conduire du début des travaux du diffuseur jusqu'a reconstruction du nouveau centre. Quatre
départements sont concernés : Yvelines (78), Paris (75), Hauts-de-Seine (92) et Val-de-Marne (94).

Mesures

Une déviation du trafic sur une chaussée provisoire sera créée pour maintenir la circulation sur I'’A86.

Des dispositions afin de maintenir en permanence les acces riverains seront réalisées.
Les accés aux parkings du Centre Commercial Régional Vélizy 2 seront maintenus en permanence
durant les travaux moyennant quelques dispositions particuliéres.

Les examens du centre interdépartemental d’examen du permis de conduire seront transférés vers
d'autres sites existants pendant la durée d'indisponibilité du centre (centres interdépartementaux de
Gennevilliers et Rungis, centre de Cergy-Pontoise...). La relocalisation des activités sera étudiée pour
limiter au maximum la géne aux inspecteurs, candidats et écoles de conduite, en tenant compte de la
capacité d'accueil des centres existants et de leur emplacement géographique vis-a-vis des
départements concernés.
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512 Effets temporaires sur le milieu physique et naturel et mesures
envisagees

5.1.2.1. Topographie

Effets

La topographie actuelle de la zone d’étude est peu marquée, elle est conditionnée par la présence des
infrastructures routieres tres présentes.

La réalisation de I'opération en passage inférieur va nécessiter des terrassements importants.

Les mouvements de terre provisoires pour les besoins du chantier, concernent la création de la voirie
provisoire lors de la fermeture de ’A86 ainsi que les acces chantier et aire de chantier.

Mesures

Les estimations des terrassements et travaux préliminaires font état d’environ 75800 m3 de déblais,
4500 m3 de déblais seront repris et traités pour étre réutilisés en remblais dans le cadre du projet (sur
place).

L’excédent de déblais non réutilisé s’éléve a 71800 m3.

L'excédent de déblais sera envoyé en décharge agréée ou dans des zones de stockage hors du site. A
titre indicatif, le Département des Yvelines compte 16 installations de stockage des déchets inertes et 2
centres de recyclage pouvant potentiellement accueillir ces matériaux. La proximité des Départements
des Hauts-de-Seine et de I'Essonne, et la desserte de la zone du projet par le réseau magistral
permettra d’élargir les possibilités d’évacuation des déblais.

Les installations chantiers pourront se situer au Sud de I'’A86 sur une emprise a réserver sur |'aire de
passage du permis de conduire empiétant ainsi le moins possible sur le terrains militaires,
'emplacement est positionné au plus prés de la bretelle de sortie A86 extérieur.

La surface de chantier ainsi disponible permettra un stockage confortable des matériels.

L'excédent de déblais est important car le projet nécessite un décaissé important (franchissement en
passage inférieur) qui n'est pas réutilisé. La réutilisation des matériaux du site constituera une
optimisation budgétaire et une valorisation environnementale conséquente de I'opération.

L'utilisation de matériaux in situ comme les argiles traités a la chaux ou aux liants hydrauliques pourra
étre mise en ceuvre pour les structures de chaussées.

Les matériaux du site pourront étre mis en ceuvre en temps que remblais contigus, moyennant
traitement particulier, a I'arriére des murs de soutenement.

5.1.2.2. Géologie et géomorphologie

Effets

Les terrains en place ne représentent pas des contraintes particulieres vis-a-vis des méthodes
d’excavation traditionnelle. Le caractére relativement meuble des Argiles a Meuliére n’entrainera pas de
sujétions spécifiques autres que la présence trés probable de blocs et bancs de meuliéres métriques.

Pour le passage inférieur, I'excavation pour la mise en place du cadre sera réalisée en grande partie
dans les limons des plateaux. Quelques metres cubes de déblais s’effectueront dans les argiles a
meuliére qui constituent un profil lithologique hétérogéne ou des blocs durs pourraient nécessiter le
recours a des outils de terrassement plus conséquents.
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Profil lithologique au droit du cadre a Faxe de I'A86

Le projet engendre des déblais & évacuer et de vastes ouvrages de souténement sont a mettre en
ceuvre pour assurer le maintien des terrains batis ou des chaussées limitrophes. Ces terrassements
en déblais présentent également un risque pyrotechnique aléatoire mais réel dans ce secteur.
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La photo ci-dessus illustre les impacts de bombardements de la derniére guerre dans le secteur de
'aérodrome.

Mesures

Une dépollution pyrotechnique sera donc nécessaire préalablement aux travaux.
Les travaux seront précédés de reconnaissances ciblées et adaptées.

VELIZY
VILLACOUBLAY

Terrassament 0 4 2m 27950 m*
Terrassament 2 & 4m 44830 m*
Terrassement 4 4 Tm 3750 m"
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Prospection pyrotechnique
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