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2.2 OBJECTIFS D®PERATION
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Pleyel (A86) et de Porte de Paris (8d) la commune de Saitenisainsi que les impacts et mesures envisagées pour
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Offrir aux usagers des conditions optimales de circulation sur les autoroutes A86 et Al et sur les axes locaux
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de sa réalisation. Cette méthodologie dite ERC pour « Eviter Réduire Compenser » est la doctrine matisraies de
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Boulevard Anatole France. Cet axe supporte un importafictide transit entre les autoroutes Al et A86 traversant la ville
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supprimer ce flux de transit sur le réseau local, ce qui nécdssitgmeture définitive des bretelles de la Porte de Paris.

2.1 CONTEXTE DEAXPERATION
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emprunteront le barreau de liaison A1/A86 a La Courneuve.
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les autoroutes A86 et Al du réseau routier national francilien, sur la commune deD®miist dans le département da )
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importantes dans un secteur qU| prévoit un dévelepment urbain ambltleux
La fermeture des bretelles de la Porte de Paris répond a une double demande exprimée par le teraipzireer la
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Aménagement du systeme d’échangeurs

¢« de Pleyel (A86) et de Porte de Paris (A1)
\ sur la commune de Saint-Denis (93)
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3.1 AMENAGEMENT AU NIVEBE LAPORTE DPARIS

! t I
20172018, le projet retenu par la IRIFest une version optimisée de la variante Be prolet initial a donc été affiné et les
LINA Yy OA LI f Sa

[2NA RS I RSNYASNBE NBdzyA2Yy
montrés favorables a la poursuite des échanges avec le pfullitNk RS &
des aménagements urbains et paysagers et la circulation des modes actifs.
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modifications apportées sur les échars dzNB | Ay aA 1j dzS f | OSSN GA2y RQSaL) OS
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ONBGSttSa LISNYSOGGFyd RS NBGIOOE WNYECSAJF YOSk 2Bl RISt § DSHODKRY IS
La fermeture des bretelles de la Porte de Paris répond a une double demande exprimée par le territoire : apaiser la
circulation sur le boulevard Anatole France et reconquérir les emprises des bretelles adtiagitesine perspective de
développement urbain.
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gualitative plus fine de ceuxi sera effectuée ultérieurement en partenariat avec les acteurs locaux, notamment Plaine
Commune, la ville de Saibtenis et le Département de SeiSaintDenis.
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Le projet présenté dans ce dossier prépare ainsi les aménagemeunts flu secteur portés par les acteurs locaux selon
leurs objectifs territoriaux.
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La fermeture des bretelles de la Porte de Paris répond a une double demande exprimée par le territoire :

. circulation, sur le houlevard Anatole France et reconcwerlr les emprlses des bretelles actuelles dang une perspective de
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3.2 AU NIVEAU DEBCHANGEUR.EYEL
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: 3 - — Bretelle d'insetion

G2AS& FdzNRPYy(d dzyS T2y O0GA2yyl f A0S vidsBeldg Graulation Sera Rnfitée RS

Qx

§ e - AR ! A86 Intérieur

‘\‘I o
- R S '..‘-_.:,"' ) l:‘ - 2 J &
-l . N » P L '. Aj e d'ent -.;:',;v U'Gl:éée" :‘,
! EER Sl e DN & e £ 7‘!’ ﬁ LS ﬁa |
[ Sa SYLINR&aSa LINRP2SG LINBaSyidisSa LISyRIyld fF LKFAS RQSylidzs (S

les impacts maximums du projeEnphaseR @ufle de projet (PROXlles seront optimisées et ajustées selon les besoins
réelsSy a8 tAYAGlLyd £ tF T2yS RS F2y0iAa2yySySyid RS t QSOKI y3Sd

3.2.1 Aménagements paysagers
Cestravaud QI 002 Y LR @ly 5 gigehfspaysagersCeuxci ont pour vocation de

CNF YAaF2NNYSNI dzyS T NRBdziS n Sy ¢ o02dzZ SOFNR dzNBFAY n I FA
SIdZA LISYSYy(iad RQAYTNI &G NUzOGdzZNBa NRdziAsS§NBa T

Créer une trame urbaine et fonctionnellg, ¥ ¥ NI Yy rfunité @e2dbdnd2 une place majeure aux modes actifs
(piétons et cyclesyt des sites propres bus

{ GNHzOG dzNBNJ @SNI A Ol £ SYSy G LI NJ f Ijet bdtaddrgni la irole2 yes Pladtatiboris 3y SY Sy
joueront un réle important dans le confodu piéton, en séparant physiquement les piétons de la chaussée, pour
plus de sécurité également ;
'YSYF3ASN) £ Sa OFNNBF2dzNE Sy NI LIWLERNI +F@SO tS&48 RAFFSNBY
ameénagements et des circulations adaptées : transpaehorizontale et non cloisonnement des espaces,
continuité transversale des cheminements, utilisation récurrente de composante et lignes de constructions ;
Conserver et souligner la continuité visuelle et physique selon les différents axes interceptés ;
LYAGSNI £ 3SadAiazy Si tQSyGiNBGASY RSa SaLl 6Sa LI NI RS&a Y
Les orientations paysagéres proposéeR& & & dzd LJ2 dZNNR KR FLIAINBA 2 D2 oleISNE &4 SOKIy3ISa
et seront affinées au coundes phases ultérieures du projet (avagmbjet et projet).
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Requalifierces espaces fondamentaux
Permettreun écoulement correct du trafic.

Les différentedretellesdu nouvel échangeur Pleyeht pour principals fonctions de faire le lien entre le réseawutier

magistral et la voirielocal8 i RQF YSt A2 NBNJ f I RS & BodsSes htals bré wBarr&alr ade®O i S dzNJ
a leur extrémité Le boulevard Anatole France, beulevard de lalibération et la route de la Révolte ont égalemedie
dimensionnées | dzE | 6 2 NRa SKHS TRYPORIZYWI SRINE ( NI FA GCes voidslabrghRuizd + f Q
fonctionnalité principale de desserte locale.

Alignement d’arbres |
a créer

N %’\ 1 \ =
% Espaces paysagers 2

existants by L 2, A’; : ‘
O - -2 L P

\g, =50y AM Espaces paysagers
\ F a créer

3.2.2 Modifications de voiries
[ FSNXSGdzNBE RS&a oNBGOStftSa RS I t 2 MJebnodii&onttlds NdhémasSlg S O2YLX SYSyd RS f QSOKIF y3ISdzNJ t
circulation actuels en supprimant et en créant des connexions entre les différents axes locaux et nationaux.

Ces modifications permettront une répartition différente des flux de trafic sur le territoire.

Avec la fermetureRSa oONBGStfSa RS fF t2NIS RS tINARazs €S GNIFAO RS UNIXyaiad SydNB tQlyc Sid fQ!'m ljdzA LI &alAd LI N €S o02d#s S¢

lylFid2fS CNIyOS &SNl &dzZJINAYS RS fQFESO®

58 LJXdzax tSa SOKFry3aSa SyiNB S NBaSlhdz t 20t 8yiGf @Smi &SRB YAt RSLI I 0Sa az2Ad OSNE f QSOKIFy3ISdzNJ RS tt S
sortie vers le boulevard Anatole France. Cela représente une suppression de 40% a 50% du trafic qui circule actuellement sur

leboulevard/ SG S RAYAYydziA2y aA3IYyAFTAOFGAGBS RS GNI FAOSIsduedesiaS LI+ OS t RS&a 2LIRNIdzyAdsSa RQFYSYyIlF3ASYSyda dz2NbBFAya GS
cheminements cyclpiétons, des aménagements paysagers ou encore des voies bus dédiées.

[ Q202SO0GAT Said RS BplusiiBeybsdined dzRY OSA A FEPEE8NI I FAY RQSOAGSNI £ Sa LIKSy2YSySa RS al GdzNI GAz2y

et le report vers des axes seataires.

/'S& YSylr3asSySyida aQloO02YLI IySNeyd RS fFNBSa OKSYAySySyiGa LAsSG2ya SG RSa LAadSa OeOftlrotSa LIR2d2NI LISNYSGGNS
alafuture gareRdz DN} yR tF NA& O9ELINBaae® /Sa I YSyrasSySyida RS OKFdzaassS Si RQSaLI OSa LizofAO0&a LISNYSGGNRYG RS FlLOALAL
échanges@S O f QSyasSyoftS RSa LINPe2Sia O2yySESa t20FftAasa RS LINILG Si RQIdziNBE RS f QAYTNI &0 NUzOG dzNB

[ S LINB 2 S i aQF002YLX 3y S s3arfSySyi RS f QF YSy ICar@ms y RS Yy 2 Yo NB dzE OF NNB F 2 dzNA AYLERNIIyGa
Libération/Révolte/Ampére, Carrefour Révolte/Bretelle de sortie A86 Eextéej Carrefour A. France/Révolte, Carrefour A. .

CNY yOSk%! /3 [/ FNNBF2dz2NJ wS@2f GSk. NBiSttS RQAYy-BSWEABE !yc OEGSNASAINEE /FNNBEF2dzNJ o6FNNBldz ! ®@ CNIyoOS
AYUSNARSdAINBkt 2dzf 6202 X

Lf aQlF3AdE LI2dzNI £:5a OF NNBFf2dz2NBE SEAaGlyGaz RS
Modifier la forme de ces carfeursp2 dzNJ LISNX SGGNBE RQAY&aSNBNI £ Sa y2dz8SttSa oNBGISttSa
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3.2.3 Circulation des modeactifs

[ S LINR2SG RQFYSYIlI3ASYSyid RI&éompadtddesiouiaged paf 1€ @am¥nagement@es®Gt8ligsi  a dzNJ
SEAAGFYGS&EaT LIdzNJ LISNNYSGGNB dzyS fAO0SNIGA2Yy RQSYLINGedSa T2y OAsNBa FLOAEAGEYd ft1  YAasS Sy dzzoNB Rdz LINR2S( dzNBI Ay
f Q9 6t AaaSySy (Panedgomrufe. A ENSwuleldeNatkdés, le réa@@ay Sy i RSTFAYAGAT yQSialyi
formellement arrétépar Plaine Communet le département de SeinBaintDenisS i RS @I yi Sy O02NB FFANB f Q202Si
avec le territoire la figure suivante ne rentre donc pas dans les détails.

,_
<

a
QSOKI y3aSa

Ainsi, le boulevard Anatole Free, leboulevard de la Libération et la route de la Révaderaientaménagés afin de
reprendre la circulation des modes actifs.

Le long de la route de la Révolte les modes as8faientautorisés uniguement cété Nord. Le long du boulevard Anatole
Frane, les cyclistesirculeraientc6té Ouest. Le long du boulevard de la Libération les pistes cyclables unidirectionnelles
seraientLJt + 0SS & RS LI Nici. Sest amedr doé S moReS actiféSsbnt s autorisés a circuler sur les
bretellesautoroutiéres

La figure cilessous représente les emprises des modes actifsegaientR S I+ 3SSa& LI NJ € YAaS Sy dzdzNBE Rdz LINEP2S{ @
N

Ces aménagementeraientO2 YL S Sa LI NJ £+ NBIFfAalFldA2y RQdzy OKSYAYySYSyd LASG2y LIS
et Sud de la commune.
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3.3 CONDITIONS@XECUTION DES TRAXAU
3.3.1 Planning global des travaux

.+ Pleyel (A86) et de Porte de Paris (Al) sur la

Au stade actuel des études, le délai global indicatif des travaux est estimé a 32rav@isxtpréparatoires compris. " " - /A, / : e commune de Saint-Denis (93)

/'S RStFA RS NBFtA&FGAZ2Y &S Ndrojet: 1T 86byf Ges tragabEpréWiSa par 8d début208 G A 2 OUVRAGES D'ART AU NIVEAU DE
L2 dzNJ dzy S YA &S Sy aSNBAOS G2aGFtS RS fQFYSYlF3ISYSyid LINBGdzS e

3.3.2 Phasage des traux

Les travaux a entreprendre pour la fermeture du dérohangeur Porte de Paris comprennent la démolition des bretelles, et
leur remplacement par une voie de retournement pour les véhicules de service afin de permettre les futurs travaux urbains
autourdS f QF @Sy dzS Rdz t NBAARSY(l 2Afazyo O
V4 S = A86 OQuest
Au présent stade du dossier, le phasage est donc décompose en une phase unique intervenant aprés la mise en service de | Sl 3 L : Biplefesne

f QSOKI y3SdzNJ t f SesSt o

[ NBEFEfA&AFIGAZY RS& (NI @l dzE | dz y A @S Indesstéht uh ghgs@é paytislBedaant f S & |
contraignant, afin de maintenir au maximum les circulations et les flux en évitant des déviations trop importantes. Les axes
RS OANDdz I GA2y dzZNDFAySa S tSa SyiNBS axelfa Niehddisoll@iwaNaduxt Q! y
KSdzZNBa RS LRAydSaz SiG tS& (NI Gl dzE R 3§ esN@ngtér que @ Halepad plus RS+
RS tAGNrAaA2Y RS& 2dzON) 3S& 2f @ YLAIdzSa Sa dondtidnebacettdadedi SY o NS
La proposition faite est une solutioen 8 phases décomposées qui permet de maintenir au maximum les circulations
existantes et créées au cours des travaux.

[ §a GNI @l dzE RQIYSYl3ISYSyid @2yi Sy suNle XoyicBaddemeyt Sidaini (aspdctS Y Sy 1§

circulations et déplacements général) et sur le cadre de vie des riverains. :

¢2dziSa tSa YSadaNBa RSadAysSS b EAYAGSNI £ QAYLI O RANBOG ¢
Ad a

& 1 2y G LI NI
delaréflexomm YAGA L £ S SG az2yd LINRAaSa Sy O02YLIWIS RIya tQ2NBIyAal

3.3.3 Les travaux de terrassement

[ & (NI @FdzE RS GSNNI aaSYSyid O2yOSNySyid tF ONBIGA2y RS& LkAyda RQSOKFy3aSa Si RSa NBillotraaasSySyidazr tF ONBIGA2Y RS
les modelés de terrain poles aménagements paysagers.

Les volumes de déblais/remblais nécessaires ont été estimés au stade des études de faisabilité, ces données seront affinées
en phaseR Q! @ vy {iLr voNBd® (idblais générés sur le projet est estimé A180n?. Le volume de remblais est

estimé a 6530 nt dont 37960 n? sont nécessaires au niveau de la Porte de Paris a la démolition des ouvrages a réaliser
postérieurement a la fermture des bretelles.

334 834 (NI @l dzE RQ2dzNJ 3Sa RQI NI
[ NBFfA&AFGAR2Y RS p 2dz@NF 3Sa: RQIF NI Sai

by L2dzNJ £ o6N
suivante);

G ysSOS&aarANB | dz yA@dSldz Rdz LINE2S
StftS RORYaAGNIAA Z S aa @RIA S AQOA{SNCFRYr iiadid#@SIdzNIS LIRNY! NI

Un paur la reprise de la bretelle de sortie 8b-dassus du cheminement piéton (OA 1) ;

Ly LIR2dzNJ f 1 &dzLISNLI2 aAdGAz2y RS&E oNBGStfSa RQSYGINBS RS a2NIAS RS tQlyc SEGSNASAZNI 6h! no
[ NBOKSNOKS RQdzyS &2t dzii A Rise eRpiatdf @ &NE A £ 4 BBANBA R NRD RSy § QI 9z8 & HzNJ

deux2 dz&NJ 3Sa RQI (QA2 eBod). LaSrgstitufich dizN&eminement piéton Nord/Sud est encore a

f QS dzRSE 02y ¥ 2 N)Y S ¥BREA diradtatahtedionSy & RS
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Compte tenu des formations géologiques rencontrées et des capacités physiques deicklpporter des ouvrages, les
LINAYOALISa RS O2yaidNHzOGA2Y YAA Sy dadz@idds. L2 dzNJ £ S LINRP2SG RSIN.

4.1.3 Ressource en eau
4.1 MILIEU PHYSIQUE [ LINB25i

4SS aAhGdzS adzNJ £ S GSNNARAG2ANB O02dz@SNIL LI NJ £ S { OKSY
4.1.1 Climat {SAYyS Si RSa 02 dzNB RQSI- dz Ot GASNXH y 2 NYI yR& ® détemEr€20Botl R Qdzy
T HAHMYE { tSa 2NASyldlrGA2ya FT2yRIYSyldltSa RQdzyS 3SaidAaz2y Sl dzf
[ T2y8 RQSGdzRS Sal az2dzyras t dzy OtAYI G 20SIyAljdzS RSINISRSARS ljdzZt yiAlGsS RSa StdE no [Q202SO0GAT Said RQl (6 ®keyURNEE RS
GNBa o2y SGld RSa SrdzEzZ 1jdzQStftSa a2ASyd R2dz0Sasx alszyNGNBa
[ S Ay OARSYyOS & mipamént tdhBreed:i adzNJ £ S Of A
boazy SOKStfS>Y S LINP2S{i RSONI LI NI A OA ElSaNbnipatibilieldétaiil&edy 6§ S RS a
Le climat dit « global », a travers sa contribution a augmenter ou a diminuer les émissions de gaz a effet de serre ; LINRE23G 980 S8 {5! D9 &SNt RSY2Y(GNBS tdz aSAy RQ dzy R254ASN
Le microclimat, en modifiant les conditions météorologiques en un lieu donné. Installatlons Ouvrages, Travaux et Aménagements (IAQT#ENJ £ QS+ dz St Ssbumié A fautoBatizih ou &j dzl G A |j d:
[§ LINB2Sh yOSad TaSNI RO NBIOUENES yii YBRAOEAYFG £ fOSOKSE 8 $ QL s A 2, LA L Peid d PRENBP N R )\5)9%' 33 RNJgSal df USNRSd
microclimatiques sont toutefois possibles, du fait des mod|f|cat|ons du bllan energeuque au v0|smage du sol entrainé par le
projet : imperméabilisation des solsménagemat des voiriesNS & i A 1 dzi A 2y SROS A [JISOSHB BS NI & QI diZE EZEIl_UJI)( Soul?eglglj\al\rflléél Ol
significatif sur le climat planétaire :
Il ne produira pas de composes halogénés (brome, chlore) susceptibles de provoquer la diminution de la couchbes nappes ainsi que les couches géologiques les accueillant sont regroupées au séih de&S & ». ReQdeinidres
RQZ|2)/S auNJ i2a LJKsNJ\HdZS yaUAUdZSYU S N\ETSNBYUASf OF NIi 2 3NJ LJKAUdZS sstSYU|AN\B RS’
/ S& YlILaasSa RQSIHdz aSNBSyidi RQdzyAiS RQS@GlItdzr A2y RS & ljdzk £ A
En revanche, la pollution atmosphérique liée aux véhicules usagers du site produira divers gaz a effet de serre (CQy2 gzNJ OK I lj dz8 YIF 3a$8 RQS| dz

CO2, COV, NO2, etc.).
Les ressources en eaux souterraines sont composees de la nappe des alluvions de la Seine, de la nappe du calcaire de Saint

La vulnérabilité du projet aux changements climatiques a également été étjdige. LINR 2 S0 y QS & (fet llat & Q)ndgzgfﬁj\l.] & St E yQAUHS RSa YENYySa St OFAtfl aasSa Ridn LGs hafsesh NB 3 NJ

de Chaleur Urbain (EIC@n tantquete / 2 YLIGS G(Sydz RS ¢t F“MYAydzui\zy RSa SYIwysd 94 a;g)gﬂbpgl}mywista;\q\&%yul;\q-z;&@@%w\gz RRBAW REAaAGS az2yi t8a &
verts, il contribuera a la resorptlon des flots de chaleur dans ce sedtetirdzi ST2 Aa f Ql dz3 Ysyul Guaz2y RS ftF OKIFft SdzNJ LI NJ OSa

I dzNI RSa NBLISNDdzEaA2y & &dzNJ €S LINRP2SG O0AYTNI &G NUzOG dzNB NP dzi A Eog%‘? \?r:: gfﬁ'oisg(@wﬁlﬂﬂﬁﬁcewﬁﬁ‘d e””@éﬂf% leNpPpe-gy calcgirg giassier elia JApPe; desSIPNIS (i A Sy ¢
a
9y Ola RQIFIINIGIiA2y RSE SOSNBeSyidy Q8&AYILIE &lj d2%a yS&G 0K BS & 3z fR%I02N.RSYS)/ RS 02dNE RQSI dz

mais il est vulnérale aux fortes précipitations suite aux problématiques de réseaux de gestion des eaux pluviales aux abords SNIALFANE Rdz a byd2ia t QI dNBLRAE 6Cwl DMAHU®
deceluici.[ S LINB2Sd @ LISNYSGGNB RS RS3IFISNI RS& SYLINRAEASAE LI gk ki@era bbguic pdgl d0ivace/ U RQS&LI OSa Lldzot AOaz azy +YSyl3ISYSyd

aQF 002YLI} 3y S R 8Bde Bign&iqué A bEBlmeSHI edziuln&able au risque de dégradation des réseaux et de n o s . A =g e oA PR
f 0841 O8 LldoftAO tAS ldE (G8YLsdSao ! OKIljdz8 YIaasS RQSIdz Said Lk hod &d édweSeaudsputetaing &Cr'étdt Atteik Brsqoe2syn S I (0

état quantitatif et son état chimique sont, au moinspans». Le bonétat quantitatif d'une eau souterraine est atteint

lorsque les prélévements ne dépassent pas la capacité de renouvellement de la ressource disponible, compte tenu de la
4.1.2 Relief, géologie et sousol nécessgi_rg aIiment_ation des 'écosystémes aquatiquésat.chimiqueest bor_1 lorsque 'Ies conlcentrationﬂ @ollluan_ts dues o

aux activités humaines ne dépassent pas les normes et les valeurs seuils, lorsqu'elles n'entravent pas l'atteinte des objecti
ldz YyA@SlIdz RS fQSOKIy3ISdzNJ tfSesStx fQFfGAldzRS $ation ded2 Y LINIKES Sour ey riangds d'eau de Surfacaigimentées par Jes edux godterraingSconsiderdes, NeSlorsgutisies@giune
G21L123INFLIKAS | dz OSyiNB RS fF 12yS RS fQSOKLI y3SdzN intrusion d'eau salée due aux activités humaines.

ldz YADSlIdz RS f QSOKIy3aSdzNI RS fI t2NIS RS tINxas tQFfaAGdzRSI 848 RQIBWBYSQay 8 Bz FH AKX Sk Sif & BS ASyalt  ddyz YoLING 4SS0 I Siy (RNEB.Jd

La topographie décroit en direction du NeEst. La topographie du sitest une contraintéd prendre en compte pour le en bon état quantitatif maissuite & des concentrations trop élevégsy’ y A G N} GS& SiG LISadAOARSaT
projet dans la définition des aménagemesditsizA S £ f I LINBASYOS RQ2dzON} 3Sa RQIFI NI OKAYAljdzS Saud @GAasSsS LRdz2NI £ QlyySS HAHTO®

5 QI LiéBdannées de la carte géologique éditée par le BRGME S &2f | dz RNRBAG RS f QSOKIFy3aSdzNJ tfSesSt Sad 02vYLRRas

RQIf fldy@aRSay Sa> adzNJ £ F LI NGIAS hdzSad Sié RSa YlaasSa SG YIFENyYySa Rdz 3eLlasS adzNJ fF LI NILAS 9adde [ S &a2f Fdz RNBAG RS f QSOK

de la Porte de Paris est composé des mémes formatiatisvions dans la partie No@uest, masses et marnes du gypse
RIya f QEsy @df@dmafiodzRsont perméables.

1Un EICU est le résultat d@ll OOdzY dzf | GA 2y RE& AfSIS Ok  FRdyNI GIRRA2PNGSSY Sy i RSa | LI NBAfa YSyYyFr3aISNR Si RS LINRPRAZOGAZ2Y RS FTNRBARI t fQlFOGAGAGS
SO2y2YAljdzZS Sy 3ISYSNIf O0GNIyaLR2NIaz RIFGF OSy (icenNE sasestiuivmacturhe. IEse ra®uaimsiA § S Rdz oNGA SiG t fF YAYSNIrfAalGA2y RS fQSaL)l OS
LI NJ dzy 8§ NBRdAzOGA2Yy y2GF06fS RS fQFYLI AGdzZRS GKSNNAIdzS 22dzNy I f A 8§ NB®

2Bureau de Recherches Géologiques et Minéralogiques
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Figure6Y al 84S RQSI dz a2dzi SNNJ Ay Sa Figure7Y / 2dz2NE RQSI dz

Aménagement du systeme d’échangeurs de
Pleyel (A86) et de Porte de Paris (Al) sur la
commune de Saint-Denis (93)

Aménagement du systéeme d’échangeurs de
Pleyel (A86) et de Porte de Paris (Al) sur la

oo sl sencnoe e commune de Saint-Denis (93)
{FRHGOD

MASSE D'EAU SOUT'ERRRAINE COURS D'EAU

Légende

Canal Saint Denis [&8

=] Zone d'étude
5 | | [ Périmétre du projet
- | Cours d'eau
I Limites communales

[ Périmétre du projet
| & dJ zone détude
| T Limites communales
Masses d'eau souterraine
[ FRHGOO1
[ FRHG102
[ FRHG104

Incidences et mesures Incidences et mesures
Le projet devra participer dz Y Ay GA Sy Rdz 62y S Gtteinte dsSobjectifsldei gudie PoRr&ld, iz SU[ St LIN22S3G RS NBFYSYF3ISYSyld RS £ QSOKFYy3ISdNI tfSesSt LINBF2AG )
projet LINB @2 A (i dzy$ RAYAydziA2y RS& &dNFIF OS& A YLIS NS éohelleadas Saf Qldy cLIN E & § NIRQEEBY G 8D g S NEGENGE WS vE 367 TR A X v A5 NESMDdet JBOMNBNCR | y ¢ L

recharge des eaux souterraines sur ces surfaces non imperméab{lggesti quantitatif). De plus,d projet prévoit la mise /| S& (NI @FdzE Y2RAFTASNBYG S84 T2ySa AYLSN¥YStoAftAasSa Si
Sy LX I+ OS RQdzy &a2ais8YS RS 38airzy RSa ShdzE LY dzOAlt Sa | pcédéminandzNS projét pdit tuseO diBinuterd des Sdurtzte LIINMA S SF ASISHA SASHENT F Gra  LONKRI Fdkala ¢
abattement des charges polluantes transportées par caliel participera ainsi ane diminution des pollutiongobjectif De plus, de nouveaux 8 aAyad RS NBUOSYydGAz2y &aSNByYy(d YA aveSpburdbprditdd® |+ dz Yy A @S|
qualité chimique) L LAYAGSNI £ S84 RSoAGa NB2SiSa OSNE fSa NBkmidr iesinoidigiond a1 Ay A &
Le détail du systeme de gestion des eaux pluviales sera prékentde la procédure LogdzNHau g@i suivra cette étude par ruissellement urbain

RQAYLI Ou @ /. Diminuer lacharge polluante contenue dans les eaux et, en cas de pollution accidenteifer la pollution avant

al RAFTTFdzaA2y OSNRER QI It o

4.1.5 Eaux superficiellest assainissement Le détail du systéme de gestion des eaux pluviales merentélors RS fI LINPOSRdAz2NSE [ 2A &adzNJ f QS
- A . e Al . . . ; RQAYLI Ol o
[ T 2yS RQ&déadzRriSa Siteliau flo@hiedt, et par le canal Saibenis, auNor® & G @ [ QSOKI y3SdzZNJ RS tF t 2NIS

de Paris jouxte le canal Sainenis.

'y RAF3Iy2adGA0 Rdz aeadsyS RQlaalAyAraasSySyid S
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4.2 MILIEUX NATURELS Pour la faune, un orthoptére est considéré comme patrimoniécticelle bariolée. Poles oiseaux, seuls le Serin Cini et le
al NIAYySiG y2AN azyi O2y&a8ARSNBa 02YYS RSa SaLlsoOSa LI GNRAY2YAL
4.2.1 Zonages du patrimoine naturel

[Qlyl-fééé RS& T 2yF3S& Rdz LI GNAY2AYS yI (dzNB fSites ded3binedint S fI-A ‘? 8/%5 RS I dé'% [)quu§$(§§1 ? I flo %1 h H NN ZI
Denisn | dzE | 0 2 NRa& :fRePard d@paken&htal RI€ISKai6BRis et le parc départemental Georges Valbon. vant intégrati es mesures, les différents impacts du prswt a aune e a flore(en p ase travaux et exploitation)
Une analyse poussée de ces parcs a été menée et souligne que ni les habitats, ni les espéces présentes ne peuven?%r?—:

0NBdzOSNJ &dzNJ £ QF ANB RQSUGdZRS® {Sdzt S Ylil ¥iSNYS yiA DSNNS RANAGY yI5 §8 REN@EE A XP ADBYRSINGRIIAY2Sy LKeaAljdzS RSa KFoAdlda yl dzN
RQ3UdRS® 5840NHOGA2Y ROAYRAGA Rz
Altération biochimique des milieux

Direction régionale de interdépartementale de E _. Perturbation de la faune pendant les travaux

sy . '
bdlepe ZONages réglementaire 'Equipement et de 'Aménagement | s ricon

Dégradationdes fonctionnalités écologiques.

Aménagement de |'échangeur Pleyel et Porte de Paris Direction régionale = , ~ ~ -
________ \I el Suite aux impacts potentiels du projet sur le patrimoine naturel,ijRIEA QSad Sy 3IF 3SS t f QSt 02N UA2)
L R R BN i/ \E{M RQSOAGSYSyld Si RS NBRdAzOGAZ2Y RQAYLI OlG Olasigleynént, plusiéurs Mdsir&NJ f S a
NS AN — RS 02yySa LINYGAlLdzSSa Si RQIFIRFILIGFGAZ2Y RS LWXFyyAy3a Sy LKIFasS R
LA R RQSOAGSNI RSa AYLI Ola f2NB Rdz OKFYydASNE | dzi diéns auxifyes d@2 y OS Ny |
N : , RS&AGNWzOGA2Y RS &aLISOAYSyad 5QIF dziNBa YSadaNBazr alLISOATAIdzSa | dz
7 Zonages réglementaire .
/ 3 ; 3 impacts
= Zone de Protection Spéciale N o . A oA o A o A o . . A oA o ~ Lo = : . < oA o
/ﬁ%’ (ZPS) [ S RAFTFSNBYUSa YSadz2Nsa RapRgontes délnfed pod Buppbdser dizear eRinfpacs IO NRA U S &
/ \ Aire d'étude projet, prioritairement sur les espéces présentant les plus forts enjeux, impactées par le projet. Toutefois, ces mesures son
/ \ [ Aire détude rapprochée SALESYSyil o0SYySTAldzSa L}2dzNJ f QSyaSyoftS RSa SaLlso0Sa RSa 02YyYad:

\ I__] Aire d'étude éloignée
\ aSadNBa ROSOAGSYSyi
'l‘ MEO1: Préservation des habitats segfil G dzZNBf & NBf A O0GdzSta RS f QFANBX RQSi(dzRS
|
|
]
I’
!

MEOQ2: Délimiter les emprises du chantier pour éviter toute extension

Mesures de réduction

X ; MRO1: Etablir un plan de lutte contre les pollutions accidentejles
ot i MRO02: Adapter la période des travaux en fonction des enjeux
\ 3. MRO3Y ! RI LJG S Nixfusage®f F A NI 35
% 7 MR0O4 : Réaménager les emprises du chantier a la fin des travaux et recréer un couvert yégétal
o ete MROS5: Limiter la propagation des espéces exotiques envahigsan
________________ — MRO6: Mettre en place une gestion différenciée des espaces verts.
'yS RSYFNODKS RQFOO2YLI AySYSyid SG RS adzi @i Sad S3aFtSYSyid YA

4.2.2 Fauneflore

aSadNBa RQIOO2YLI Iy SYSyi
Les expertise¥ | dzy' S S G, Tt 2NB 2y ij, a2dzZA A3ysS | dvzéA t QF AN S RQ SirtozR S S & G L E S Y$;y' l@% $u\ 8 ¥ NI dzd b@m f LJ$¢L57\ 83 3500 MWgMﬁe@_g@pmgz$@| YSy
destalusetdesrondsl2 Ay Ga t2y3Styid tS5a 0241854 RS OANDdA I GA2YZ FAYEA | @NRBROQLdZANBBOKEAKUIYAOKE NRENBLAAEB &¥ xb2YS dNDHAYS (St
idz§ RSa | AJysSSSyiiyar SRS NDWESING £ S5 O0Sa KEoAGlrda yS B2yd LI & THO2NIofSa t fQFOO0dzSAf RQdzyS TFE2NB LI GNRY2YAL
2 dz RQdZYS T dzyé RA@SN\EATA$S¢ Mesures de suivi
Toutefois, de plus grands ensembles comme les milieux ouverts (friches prairiales, pelouses) ou encore les milieux arbustifs MSO01: Mettre en place un suivi de chantier environnemental

0 FNHziAO0SS> 02AaSYSYd NURSNI dzEZ ATy SYSyiaspebenpebdlighddias) LIS dz Sy s § NB o RBA) G40 AUABE BBSELSRF588 20N BSE £ vaias sy dww

et/ou ubiquistes.Suite au diagnostic écologique réalisée, seule une espéce de flore est considérée comme patrimoniale : o 3 o ) o o

f OhNRB Ol yOKS Rdz [ ASNNB® Compte tenu des choix réaldé f 2NA RS f I O2yOSLIWIA2Y Rdz LINP2SdG SG adzadsS t
NBRdzOGA2Yy > Af aQl @8NB [[dzS fSa LINP2Sia RS NBDeMSnelsatpasSy & RS
YSySa t AYyRdzA NB R Q5 3Ll fQung la ok &R tzBifatd nayirls én présdied. 6 4 Sy OS RQA Y LI
notable|ndU|tIan0Fy$OSaa7\u$ RdeyS RSYI NDKSpRSIORY&JIS)/ybuRﬂzy/@IRISJJ)R(SfS’

3 Ce terme renvoie a des espéces, végétations ou habitats qui nécessitent une attention particuliéreededastatut de rareté et/ou de leur niveau de 58 LJ dza > RSa Y S & dz2NB a RQI O[ﬂH@eYd.flﬂ @YTSIIY ﬁ)mme da &N)R)QIVBI'SI'[E'Y@(I&I&HE etS y
menace a une échelle locale, départementale, régionale, nationale ou supérieure. Ce qualificatif est indépendant dulsia@ @S O A2y RS RQFIIGSEARRZ NBNI 42y | OO0dzSAt Fdz aSAYy RS fQFIANB RQSGdzZRS O
écologique considéré.
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4.2.3 Synthése pour le milieu naturel

4.3.2 Le paysage
Le projet prend place dans un territoire ou le milieu naturel est fragmenté. La libération de certaines etpiz@® dzZNRQK &A (G NI OS RS fQlyc Si fQ!'m &dzNJ f SRASIOISIINY SRAGIRA0 dRE RO WK
imperméabiliséa Si RSYFAYyXZ NBaidAGdzSSa Sy SaLl 0Sa @SNIia &aSNI  Qdldcdments daySkiie SleaRab SaDedig, & voisNrEe ket@eO deSskrfes I6c8lesf Qette partRRakite Soigk fedidpuR
autoroutes a étre implantées adlessus du terrain naturel afin de garantir la traversée Res T F SNBy (ia B306aidl Of S
4.3 PATRIMOINE ET PAYSAGE rencontrent surleur passage.

4.3.1 Patrimoine

La commune de Sakfdenis est trés riche en patrimoine avec la présence de nombreux ediflassés ou inscrit aux
Y2ydzYSyda KAAG2NAR|jdzSad ! dz yABSIYDABRY ySQ3F &K INyH D tROFENE DED §
Christofle qui sontes plus prochesAu niveau de la Porte de Paris, les monuments historiques présentbargsasont trés |
nombreuxet leurs périmétres de protection se superposent denséneamhme illustré cdessous

Aménagement du systéme d’échangeurs de
Pleyel (A86) et de Porte de Paris (A1) sur la
commune de Saint-Denis (93)
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(boulevards Anatole France et tkeLibération)
RSa RAFTAOdMzZ 1Sa LI2dzNJ £ Q2NASy il GdA2y Si tSa RSLI I OSYSyida

A

des infrastructures aux échles démesurées répondant a des enjeux régionaux et nationaux face a un
SY@ANRYYSYSyil R2yiG fQSOKStfS NBLRYR RIF@FyidlraS £t RSa Sy:

LISNAYS(UNB RQSGdzRS RS I LIBSYOSAS RQhNISE LISzl 98 iiNE RS O2 dzL.

Une premiére séquence implantée entrebi2 dzf S@IF NR ! yI 42t S CNI yOS [Sipréseree @Sy dzS
RSa oNBGiStfSa RQSY(iINBS Si RS &a2NIAS RS tQlIdzi2aNRdzi§S ! m

[ QSYLINAAS Rdz LINR2S( &Nd Qratdetids delLdfordrientS bikbkiquesleNikeYespiodiRievra étre

azdzyAda t fQlF@dAa RS Q! NDKprdiedSréténs ne Rpiévit audine ingdiigatioa péRafisan@ Miixy O S ®

abords desnaisons en bandegn effetles aménagements rdigers en ont été éloignés (bretelles nouvelles situéesNatd R L o L o o L

RS tQl'yc S o02dzZ SGINR !yl {i2tS CNIyOS RSOIfS OSNB Q&G0 I'dz YRRPIROPZRBSZASHIBYPENPEIYOSS SYyuNDb fraltedhS ¢tdaSue RatrelleING &
i L i ) . i i ) . ) i Casanovg. ' LINB3aSyOS RSa OoONBUSffSada RQSYUNBS SU RS az2NUAS

Afin de prévenir tout risque de destruction de patrimoine archéologique, le projet devra étre soumis auvirdéeservice §4LJ O8x GSYR t fOQAA2f SNI RS tI OAtfSed 58 Lkdzasz t8 OAl Rd

archéologique de la DRAC pour examen. Une opération de diagnostic archéologique pourrait alors étre prescrite, o R . L . L

O2yF2NYSYSyid FdzE RA&LIZEAGAZ2YA Rdz tAONB +3 ¢AGNB LL Rdz O2REYRAZINBARATY Ry & SHNEESYPST AYLE by NS R s Sty 4l AnBds. LaSngsderide(s SRS 518!

décauverte fortuite de vestiges archéologiques pendant les travaux sera immédiatement déclarée auprés de la DRAC (loi du bretelle d'entrée a 'autoroute Al génére ddélaissésutoroutiers quiserontvégétalises.

27 septembre 194¢ Livre V du code du Patrimoine).

percues comme des éléments de fracture qui participent au morcellement du territoire et a la rupture du lien entre
la place de l&orte de Paris et le bassin de la Maltournée

ARS
RS

4 Les délaissés de voirie comséint des parcelles qui faisaient préalablement partie du domaine public routier et pour lesquelles existe un déclassement de
fait, lorsque des rues, voies ou impasses ne sont plus utilisées pour la circulation, notamment a l'occasion d'une onodificaat® ou d'un alignement.
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Une premiére séquence qui se décline par le franchissement du boulevard Anatole France et par une bretelle de LJNCE A LJf dzi A S dzNE m :Eaﬁce & s SaihtDenis: ar an ;

N . A L _ LY S A . puis 2008 pour atteindre

52NIAS RS tQlycd [ GAaAoAftAlS RS OSi QdithmaI@neanSLJdﬂ\ FES 8 Ay d gszﬁ fh & ? Bet CiR QSS;SEPZFL%% Lal 58
é I Y A .

OF N OUSNAAaUAIldzS RS OS USNNRARUZANBO® ! dz22 dzZNR;QKdzA £ A f t%rHawe'ngo'Hl%Hzaugn?eXt%c% (£ r§p 0|§ ansyaHsZ ﬁ dzT B0 U Iﬁ:\J Sya 1E dai 2LISas vy
Une seconde séquence qui se caractérise par la présence de délaissés autoroutiers qui offrent naturellement ugont en diminution {10900 emplois en 5 ans). Cependant, il est a noter que cette mutation Adu marché du travail, avec
écran végétalisé dispari S £ S f2y3 RS f:QAY TN} a0 NHZOGdzZNBE NRdziASNB Y20l YYSY(d dzyS LINRLRNIAZ2Y ONRA&aaly(lSR ROIUKNIS 2MESTRZ NDERRE S R
ualification de la population départementale, qui reste globalement peu qualifiée (29% de la population du département

QlF LI} a RS RALX sdéBranceQet gsiobBerssant:suri@pfésedttsSar rapport dureS RISFrdneOf S

ﬁS‘V Ie I}g gopuga ion t},\v? %onlre en moyenne 26% sur la région).

Une derniére séquence qui se traduit par le franchissement du faisceau ferré du Nord de Paris. La visibilité de ¢

ouvrage depuis le faisceau ferré et le réseau viaire du quamer en fait un élément caraptéridd ceterritoire.

l dz2 2 dZNRQKdzA = At Sad LISNbedz O2YYS dzy St SYSyid RS FNI Ou%l?\l
Trois secteurs se distinguent

Le secteur Nord, avec les villes de SBiahis, Aubervilliers, Saluen, Pantin, et en particulier la zone de la Plaine
SaintDenis, ou se concentre un nombre important de grandes entreprises (notamment la SNCF et SFR) et de

[§ LINR2S( RQIFYSYF3ISYSyld Rdz 42a(GsYS RQSOKIYy3ISdNE RS tfdest ORrepsudiosdefeBVisRE | NRa | dzNI dzy AYLI OG It 261 € SYSyd LIRAAGA

site. En effet, lesite de projet se caractérise actuellement par une ambiance routiere trés marquée, sans aucun [ S aSO00GSdzN) a2y (iNBdzAt X 2G a8 (GNRdzw@Syid y20l YYSyd €S8 &AS
aménagement paysager qualitatif et ou les aménagements en faveur des circulations douces sont quasiment absents. informatique deBNP Paribas

[QFYSYyl3SYSyl RS& @21 NIBENREKALAt Sdry SNBLINBA SV G By i) 1Sdz dzy S ¢ NHBWeNBe nSyRIONG yiOS 88 448 823 dBDYNIHES a4 RaksCharleNBGAKIS atHes INNOS |
permettra de créer de nouvelles transversalités entre la porte de Paris et le quartier Pleyel. Les aménagements paysagers Yy2YONBdzaSa 1 2ySa RQIOGAGAGS LINRPOKS& RS f1 12yS | SNR LR

22dzSNRByYy G dzy NbES AYLERNIIFY(d RI yes cohrexioasieNdizia quadhéldé vielg la divelle Q |- Oézwd;ﬂm;%,,)@ﬁ,)fé y i
trame urbaine. Les aménagements paysagers prévus auront vocation a : . v oA w o . LA
R L . [QrylrteaS RSa IOui\Qi\usa Si RS
Transformer une « route » en « boulevard urbainr2 Y LINB SO f QF aLJISO0 (GNBa T2y OdbineBanyDerdisaed: FTAIS RSa SljdzALISYSy

RQA Y T NI doititkezO ( dzNB &

a sljdzALJSYéyijé NBYyF2NOS ¢S 02
U

_ _ _ _ _ La zone de Plaine Saibenis (SainDenis et SainOuen notamment), avec le développement actuel du sect
Créer une trame urbaine et fonctionnelleffrant une opportunité de donner une place majeure aux modes actifs tertiaire, logistique et la présence de campus universitaires en développement (le campus Condorcet) ;

(piétons et cycles) R . A .
) - L o [ T2yS | $NBLI NI dPakisNB I RESEd QRSNBLIEANGE SRSHAyaAr ljdS tSa
{ G NUzOG dzZNBS @SNIAOIt SYSy G LI NJ f et edicddyni la ¥die2 yes Paptatiorh 3y S Y S yYSIE LB }\Ngb}\NgB/aa R Kdo@amsm\@rm@ procheSa 6 h Qt I NA Y
joueront un réle important dans le confort du piéton, en séparant physiquement les piétons de la chaussée, pour ., L. L A . . A A
plus de sécurité également ; La zone de Montreuil/Rosrsous. 2A &% 1 2yS RQFOGAGBAGS GSNIAIFANB SG RS 3N

. . o _ . ) L . . Rosny 2 et Domus).
PYSYIF3AISNI £Sa OFNNBF2dzNE Sy NF LILIRZNL 9SO f£Sa RATFT Nszu Eszl NI A SNB. _lj dzQA f.
aménagemets et des circulations adaptées : transparence horizontale et non cloisonnement des espaces,' - RS dz LINEYASNEa™ 12yS
continuité transversale des cheminements, utilisation récurrente de composante et lignes de constructions ; d8ai8YS RQSOKLYy3ISdNE t

—)

RSaa LI NJ S Q2Y.L R é
:5&3511 ﬁ)%I[EC SN n d@g[:%ﬂ;‘ piaJet Mé r%od?flcamordﬁ L}[K 2 dz Q
IS 0 R S

lyc0 Kk t 2N RS tINAa o! m0ood

Conserver et souligner la continuité visuelle et physigelon les différents axes interceptés ; [QFyltedS RS tQFOGAGAGS Si R_Sé E‘JVSE S"E‘ R?' uv .A NJ Od sz yv AR dz RSLJI; R
o o o L o R . Denis dans le développement du territoire. Avecnl13 silofAraasSySyida RS LXda RS wmnn &t
[AYAGSNI £ 3SauoAzy Siu ftQSYUNBUASY RSa SaLl OSa LI NJ R|$$L3|| N@gvgﬁysy@aag;\ym@&gg 8z M2&S YIRSy RINy A NI S8 R OSHNRSQUPRR & S

Les orientations paysagéres proposéeR@ & & dza LJ2 dzNNR ¢ 10 R [F LA INBA 2 0@ 0 ledSkidedrs ICAUK F Y 3058 S8 £ | LINE A dzyS GNI yarAdAzy SO2y2YAldzS RAFTFAOAES SdG €1

et seront affinées au cours des phases ultérieures du projet (gwaijet et projet). redynamisée par le développement des secteurs logistiques, tertiaires et culturels sur son territoire. De nombreuses grandes
[§ @2tSG LIealk3SNI Rdz LINE2Si RQIYSYyl38YSyd RB@GNA G aDay$ saﬁ[ﬁrﬁfiﬁsﬁyyfﬁ’ﬂmﬁmeﬁ% [} s@af 687 pdz (O RS 4G k%S /2YYdySz Sad S
LINE2S G RQI Y Syportd SavPajhé Commubhent étude spécifique de définitions des aménagements paysagers territoire - élle"abrite egalement la Cité du Cinéma depuis 2012.

sera menée dans le cadre des études portées par Plaine Commune donnant les grands axes de reflexions et les principe§ 8 LINS@A aA2ya F2yd SiGFd RQdzy | CoainkRehis @SB3S0gainabiantd enl2012 RS € | L
RQIFIYSyYylF3aSyYSyida t YSiidNGaltsgtionslirbaites. 02y OSNYFyad fSa NI 1636nnn Kl oAGrydGa Sy wnnnI az2AiAlG dzyS dedestty¥ Sopulation Xd2 $4.8RE ecs’2 0 S

Y2&8SyyS Sy wnnt t oyIH Ftyad Sy wnannnod 58& LINR2SGa azyid OS
ldzZ3YSYGSNI £ S y2YoNBE RS 2 3SYS:paudle wBriitéire BeyPhioef COramuie(isurR Sy a
lequel le Contat de Développement Territorial kerritoire de la culture et de la Création a QF LIJLI Alj dzSX f Q
La phase travaux est une opportunité pour améliorer les connaissances archéologiques en cas de découverte. de 4200 logements supplémentaires par an, soit 2 fois plus que sur la période20899,

[ QAyaSNIAzYy LI &&al38NB Rdz LINR2S({ &Bante L& remaniebest daslibmiellésOa NOK A i Badlifesles déplacementsidesyhgbtaints dup&imetre dmail dza a A RS OSdzE [jdzA a Qe NBYRSY
fAOSNFGA2y RS& SYLINR&ASE AYLISNYSIOoAfAASSE Fdz LINPFAL RQSaAELI Olportantidi gaed tde tragsgorts gn somnmumn SEopartiSuged, le Gzadl ParisJEXPrRss vayimpliqger IR cratjog dex 2 N.
de vie visuel des riverains. nouvelles lignes (15, 16, 17 en SeB@int5 Sy A a X |j dzA  LISNX S Imﬁl\meump@r&ntsxlmmmes NJ RSa

f QF SNRPLIR2 NI / KIFINISa RS Dldz €S /FNNBEF2dzNJ t £ SeStx [+ 5S7F

pour le territoire (notamment le pdle Carrefour Pleyel, sur lequel une réflexion est déja menée sur son di@anisa

et la pacification des abords de la gare), le prolongement de lignes de métro (notamment la ligne 14), etc. ;

WSYT2NDOSNI £ QF GiNF OGAGAGS SO2y2YAljdzS Rdz GSNNRG2ANBE y2il
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4.3.3 Synthese pour le patrimoine et le paysage AQT)




4.5.4 Grand Paris et Contrats de Développement Territorial (CDT)
l_eQ[;\m;J/e;-' ﬁl-le ;L?Ny.lldzgLJSOENSg;oﬁrSTV%ZeQ:D;;&u%tS&TShLRIaRserrdKNaE$ O Kzich%;e?fd: (Ijazcl\leﬁentsg éea ?o et a donuc “ Xe CB% lé ﬁ'é\l 'N‘]' 8? XfT " % %ZZN:H ! %%Y 3 bQF 9Z§ % deﬁ‘ﬁ ) &LE ot ngédéJfA ° §Iﬂs S t 2 NI
P P Pro) /'S GNI SFAt R2AG L& NIh@hidhisadoNdut réskay 8¢ voidleNdn @dvaoppant une armature viaire
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contraint par les nombreux chantiers en cours.
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de la population du territoireen favorisant également les acces aux activités et aux commerces. D)

Les nombreu>equementspresentssurSalFIDenlsQJQ yi 0SYSTAOASNI LJ dz& 2dz Y2Aya RANBOI g‘Y’SV— RS fQFYSyl3aSySyid SaG RS al

RAYSyaAirzy L dzi dzND F Ay S | dzA aI y 2agtes adkdebuipahientsi mais YgaferhentNS Rlaing @@mur@gﬁaﬁamr@w§§hama Rrecteur des Espaces Publics et des Déplacements (SDEPD). Ce schéma identifie les
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commun et ds modesactifs Le secteur Pleyel est identifié comme secteur faiblemenaschable».

4.4.1 Synthése pour le milieu sociéconomique
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Le projet participe a la mutation du territoire de Saibenis par@ F YSt A2 N} GA2y RS al

4.5 LE CONTEXTE URBANISH P :
4.5.1 Schéma Directeude la Région llele-France (SDRIF) \ ' '

Le projet est identifié par le SDRIF comme étant localisé dans une zone urbaine avec quelques continuités écologiques / X e
long de la Seine et ddord auSud de la commune. Une liaison verte est également localisée aawnhe canal. % N

Synthese des
secteurs marchables

Des continuités Ouet 3 i aSNRByid ONBSSa €S ft2y3 RS fQldzi2NRdzi S YU
LINBaSyO0S RS fQlFdzi2aNRdziS ljdzA FNIFIYSyYyGS S ( SonNaslifpadeBsd | |
par le projet. Le projet est ainsi compatible avec le SDRIF.
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Dansce document, le carrefour Pleyel est identifié au sein des défis 3 et 4 en matiére de circulation actives et mitamme
dz YyA@SI dz RS f QlF OGA2y yRi®érBaNBsipih8palescougures BhiaineR Sy 2 YYSS
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développement desléplacements actifs. Les emprises routiéres seront libérées pour étre dédiées a ces déplacements, leu <
aménagement sera finalisé par Plaine Commuweiele Conseil départemental de SeiSaintDenis comme évoqué \
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porté par laDiRIF

&

4.5.3 Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT)
[& 280GSdN) tf888fs SG y2dFYYSyd tQFYSYF3ISYSyd RS fQSOK:-y3ISdNI B3 -t Qlycs Sai ARSYGATFAS btdz a8SAYy Rdz {/ h¢ LRdNI dzy s Y
intégration des grandes infrastructures et les franchissements des zones de coupure. Le projet va permettre de remédien partiea la situation, il est donc compatible avec le SEPD.

Le projet a été pensé dans ce sens, il est donc compatible avec le SCOT.
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Le PLU de SaHtenis a été arrété le 20 novembre 2014 puis approuveé par délibération du Conseil municipal le 10 décembre
AYGSNBPSYyXdzy ISBL By O tORldsNE
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territoire de Plaine Commune.
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4.5.6.1Zonages

[ S& SYLINR&Sa Rdz LINP2SG &QSGSYRSy(d adzNJ £ S&a 1 2ySa adadlyidsSa
L0193 AS0O0GSdzNI dzNBFAY RQlIOGAGAGSE SO2y2YAljdzSa
/. UEM, secteur économique mixte
/UM, secteur urbain mixte Légende

/. UTT, Secteur tissu traditionnel.
[ S&4 FTAIdzNBa adzA gl yaSa
Figurel2: Emprises du projet et zonage dz LJ I y
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Aménagement du systéme d’échangeurs de Pleyel
(A86) et de Porte de Paris (A1) sur la commune
de Saint-Denis (93)

EMPRISES DU PROJET ET ZONAGE DU
PLAN LOCAL D'URBANISME
ZOOM SUR L'ECHANGEUR PLEYEL
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W Emprises du projet
"__ Limites communales
Urbanisme

[ zonage PLU
B2 Emplacement réservé
[ servitude de localisation

Fond : Google Satellte
100 M |coire : Fan de zonage de Sant-Denis
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Aménagement du systéme d’échangeurs de Pleyel
(A86) et de Porte de Paris (A1) sur la commune
de Saint-Denis (93)
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Incidences et mesures

Au sein du reglement de chaque zone, lestallations liées aux voiries sont autorisées ainsi que les affouillements et
exhaussements du sol nécessaires a leur implantation. Le projet est compatible avec le réglement en vigueur.

4.5.6.2Emplacements réservés
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Incidences et mesures
Le projet est donc compatie avec les emplacements réservés présents.
4.5.6.3Servitudes

NIDA GdzRS&a NBYyO2y iNBS
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" Patrimoinearchéologique

Périmetrede protection de monument historique classé

Cheminde fer;

Transmissiongadioélectriques (PTZ1L)

> > > > >

Transmissionglectriques concernant la protection contre les obstacles des centres d'émission et de réception
exploités par I'Etat (PT2b).
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les chemins de fer et celles sur les transmissions. Les deux échangeurs sont également soumis aux servitudes aéronautiques

p : 4 3 7 ... Aménagement du systéme d’échangeurs de Pleyel
de degagement (T5)- : - | ; L 4 \ "~ (A86) et de Porte de Paris (A1) sur la commune de

FigureldY { SNIBA (G dzRSa RQdzIAf AGS Lizof Aljdz8s LI GNRY2AYS SaineDans (99)
SERVITUDES D'UTILITE PUBLIQUE (SUP)

Aménagement du systéme d’échangeurs de Pleyel
(A86) et de Porte de Paris (A1) sur la commune
de Saint-Denis (93)

SERVITUDES D'UTILITE PUBLIQUE (SUP)
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Archéologie

| EEED Entité archéologique
| Opération archéologique
Zone de saisine archéologique

o| K Monuments historiques
Périmétre de protection MH
[] Edifices et sites proposés

a la protection (PLU)
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Ces servitudes ont été prises en compte dées la définition du prdje-vis des servitudes liées aux transmissions et au
dégagement, la topographie des sites ne sgua peumodifiée.
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Le projet est compatible avec les servitudes en vigueur.

4.5.7 Synthése du contexte urbanistigue

Le projet est compatible avec les documents en vigueur.
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4.6 LES RISQUES ET LEESANCES

4.6.1 Rsqgues naturels

5QF LINBA fS 528aASNI5SLINIGSYSyilf RS-®enisastshuBeiauariboBeS daNkels 6 55 wa
suivants:

Inondations:
- tF NI RS6O2NRSYSYyli RANBOG RS O02dzNB RQSI dz
- Par débordement indirect (remontée de nappes)
- Par russellement pluvial
Mouvements de terrain
- Retraitgonflement des argiles
- Présence de carriéres souterraines

- Dissolution de gypse.

Inondations

Une inondation par débordement direct est provoquée par des crues ou des phpestantes. Elle a pour conséquence la

8dz0 YSNRA2Y L) dz& 2dz Y2Aya NILARS RSa T2ySa tSa L) dza LINRPOKSaA
des fleuves ou des riviéres. La Seine est soumise a ce risque et un Plan de Préventionaedin®isigtion est présent.

Les emprises du projet se situent en dehors des zones concernées par ce plan.

La cartographie du risque inondation par remontée de nappe réalisée par le BRGM identifie une nappe trés proche de la
surface uniquement pour des tefr Ay a &A(dzSa& | dz b esNivestiBafionst gedeChkigugsa SvezNbivi [
piézométrique, ontO2 Y FANY S OSdGS OF NI 2 3NJ bagge & 16 rﬂ&eQ)rofbrﬂéuerﬁryrap[&o'ﬁ Aol A2y
GSNNI Ayd {Sdzx S& RS& | NN SISV ARINS dAJ2 ddi] YIAASY LdE | R/Si | T A 2 YIKIRS &
Les missions géotechniques G&ude géotechnique de conception) a vemiermettront de définir les précautions a
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L'imperméabilisation du sol par les aménagements (batiments, voiries, parkings, etc.) et par les pratiques culturales limite

I'infiltration des précipitations et accentue le ruissellemesur la commune Ceci occasionne souvent la saturation et le

re‘éh eau d'assainissement des eaux pluwales Il en résulte des ecoulements plus ou moins |mportants et
sse% Ashfr

A bRs SMEG aY (TS tantyBe i Hsh&m%’tﬁ%ﬁé) s iy
;1 gi FhidaNGead o ofigt A uASzayq:Rff SLNE 2 § i
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Mouvements de terrain

Les terrains au droit du projet sont ponctuellement soumis & un faible risque de retrait/gonflement des argiles. Les études
géotechniques de phase GZEtfde géotechniqe préalable¢ ont permis de déterminer les principes généraux de
construction qui seront affinés lors des études géotechniques de phaseétB@@e(géotechnique de conceptiorgt
LISNYSGGNRY G RQI &&dzNBaNds felcerisqug/ ISPAGS Rdz LINP2S0G OAa
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