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Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines

L’Autorité Environnementale (AE), le conseil général de I'Environnement et du Développement durable,
a été saisi pour avis par le préfet des Yvelines le 23 juin 2016 concernant le projet de requalification de
la RN10 et le 13 juillet 2016 concernant le projet d’aménagement de surface du plateau urbain a
Trappes-en-Yvelines (78).

L’AE a émis un avis délibéré n°2016-53 et 2016-64, sur la base des dossiers transmis pour les deux
projets rappelés ci-dessus, et commun a ces deux projets.

Cet avis a été adopté lors de la séance du 21 septembre 2016.

La présente piece H vise a présenter l‘avis de I'AE, ainsi que les éléments de réponse du maitre
d’ouvrage du projet de requalification de la RN10 aux recommandations de I’AE émises dans I'avis
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I1l. Avis de I’Autorité Environnementale
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Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines

Préambule relatif a I'élaboration de I'avis

Lo Aité environnementalke’ ov Sonseif généal de Fenvironnement et oy évelgopement duable (CEEDD,
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Ayis délibéré n*2016-53 et 2016-64 adopté lors de |a séance du 21 septembre 2016
Forrmation d%&utorité environnementale du Conseil général de [‘environnement et d udéveloppement durable

1 Désignée ci-aprés parhe.
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Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines

Synthése de I'avis

Le dossier saoumis & I'Ae porte surla requalification de la route nationale 10 (EN T3 sur
un lingaire d'environ 1,5 kilométre dans la traversée de Trappes (fwelines) et sur les
arménagements de surface du plateaw urbain de la EN 10 en centre-ville de cette

COMmune.

Dans Trappes, la EM 10 et les voies communales qui la longent au nord comme au sud
constituent une large coupure urbaine - 8 wvoies de circulation paralléles au total. Aussi
a-t-il été prévy dés 2002, dans le cadre du dispositif des Grands Projets de Ville?, de
déniveler et d'enfauir partiellerment la EN 10 dans la traversée de Trappes (sous maitrise
d'ouvrage de la DREIEA) et d'aménager sa couverture en plateay urbain pour rétablir des
cantinuités urbaines {projet conduit par la ville de Trappes). Ces deux projets sont
présentés par leurs maftres douvrage respectifs comme relevant d'un m&me programrme
de travaux. Chagque projet a fait l'ohjet d'une étude d'impact distincte, alars qu'ils
auraient dil, selon le code de I'environnement, faire I'objet d'une &ude dimpact unigue.
L'Ae ayant néanmoins &té saisie sur ces deux dossiers dans un intervalle de temps limité,
elle a pu constater que chacun d'entre eux permettait bien d'éwvaluer les impacts de
'ensemble des opérations, du fat d'études réalisées, lorsque cela est pertinent, &
['"échelle de l'ensemble du programme. De ce fait, et en raison de la réalisation des deux
enquites publiques defajon simultanée, la bonne information du public ne devrait, dans

le cas d'espéce, pas Etre remise en cause.

Four I'fe, les principadx enjeux environnementaus sant ;

+ |a suppression de la coupure urbaine créée par la EM 10, et ses impacts,

mmajaritairerment pasitifs, sur le cadre de vie dans la commune ;

+ |e bruit, la gualité de l'air, et les émissions de gaz i effer de serre, en lien

notarnment avec les modifications de trafic potentiellement induites par le projet ;

* |es nuisances et génes potentielles durant les travaux pour les riverains et les

déplacements ;

+ |a gestion des matériaux en phase chantier, le projet induisant des wolumes
importants de déblais.

Les études d'impact sont globalement de bonne facture, claires et didactiques. L'éude de
trafic réalisée repose cependant sur une définition de la situation « au fil de ['eau = qui
h'est pas & méme de permettre d'évaluer carrecterment les impacts du projet. L'Ae
recommande donc de redéfinir une nouvelle situation au fil de 'eau et de réévaluer les

canclusions de I"étude dimpact concernant les trafics, le bruit, la qualité de [air, les

B Woirnote 5

consommations d' énergie et les émissions de gaz & effet de serre, en complétant par

ailleurs ces études sur différents points.

Elle recommande d'analyser les causes de |a baisse de la circulation sur la EM 10 depuis
2007, et les &ventuels repaorts sur d'autres woies et modes de transport, afin de s"assurer
en conségquence gue |"amélioration des conditions de circulation et d'accés sur la BN 10
ny induira pas de trafic supplémentaire en situation projet. Elle recommande également
de canfirmer dans I'"étude d'impact d'aménagement de surface du plateau urbain que la
création d'un parking souterrain sous la dalle de I'H&tel de VWille et les aménagements qui

wsant ligs ne sont plus envisagés, et d'en tirer les conséquences sur 'étude d'impact.

Enfin, elle recommande de présenter ['étude socio-économigque du projet de maniére plus
didactique, et de mieux présenter les critéres ayant conduit & choisir la wvariante

finalement retenue.

Elle a fait par alleurs d'autres recommandations plus ponctuelles, précisées dans ['avis

détaillé ci-joint.
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Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines

Avis détaillé

1 Contexte, présentation du projet e enjeux environnementaux
.1 Contexte el programme de rattachomesst du projet

Les dossiers soumis al'avis de I'Ae portent sur la requalification de la route nationale 10
(RN 10) sur un linéaire d'environ 1,5 kilométre dans la traversée de Trappes (Yvelines), et
sur les aménagements de surface du plateau urbain de la RN 10 en centre-ville de cette
commune appartenant ala communauté d’agglomeération de Saint-Quentin-en-Yvelines?.

Seul axe de forte capacité dans le sens Nord-Sud dans le département des Yvelines, la
RN 10 accueille des trafics de desserte locale, d échange avec les territoires voisins, et de
transit & plus longue distance. A ce dernier titre, elle assure notamment la continuité du
réseau routier national entre lautoroute A 12% et lautoroute A 115 (rejointe &
35kilométres au sud de Trappes).
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Figure 1 Situation oe fa RNV 10 dans ke reseaumuﬁero‘:’fe-de -fFrance éwwre - dossie

* Communauté d‘agglomération de 230,000 habitants, regroupant 12 communes - les dng prindpales, Montigny-le-
Eretonneux, Plaisir, Trappes (siége de |a communaute) Guyancourt et Bancourt accueillant chacune de lordre de
30.000 habitants -,

*  Autoroute longue de S kilométres qu débute au triangle de Rooquencourt - échangeur avec |4utoroute de Normandie
(Al 3) -, frandchit ' echangeur de Bois-d'Arey qui la_met en communication avec la RN 2 et se termine i Trappes o elle
repmtla. RN 10. Un débat public, organisé en 2005, avait pou objetle prolongementde I“Al 2 vers le sud, o2 qui aurait
conduit 3 délester la RN 10 dans Trappes des traﬁcs de fransit. Ce propt a depuis &té abandonne en rapport
go?ta]rgrgeon]t;vec le fait quil ne figure plus dans le Schéma directewr de la région lle-de-France (SDRIF 2!330) arrété le

f12f

* LAl reliant Paris 3 Nantes, via Le Mhns et Angers.

Dans Trappes, la BN 10 et les vaoies cammunales qui la langent au naord comme au sud
(rue de Stalingrad Mord, rue de Stalingrad 5ud, rue de la Eépublique, rue Danielle
Casanowva ...) constituent une large coupure urbaine - 8 voies de circulation paralléles au
total -, La commune s'organise de part et d'autre de cet axe, sans réelle communication

entre les quartiers nord et sud.

Depuis 2002, la commune s'est engadée dans un programme de rénovation urbaine,
lancé dans le cadre du dispositif des Grands Projets de Wille® (GPV).

Aussi a-t-il &é prévy de déniveler et d'enfouir partiellement la BN 10 dans la traversée
de Trappes (projet de requalification de la EM 10, réalisé par la direction régionale et
interdépartementale de ["égquipement et de [l"aménagement d’TIE—dE—FrancE} et
d’aménader sa couverture en plateau urbain pour rétablir des continuités urbaines (projet
conduit par la ville de Trappes). Ces deux projets sont présentés par leurs maltres
d'ouvrage respectifs comme relevant d'un meéme programme de travaux, en cohérence

aver la [égislation applicable & la date de transmission de I'étude d'impact 31°Ae7.
Chague projet afait I'abjet d'une étude d'impact distincte.

L'Ae constate que la réalisation de ces opérations sera simultanée, qu'elles forment une
unité fonctionnelle, et que les deux enguétes publiques seront conduites conjointement,
Elles constituent donc un programme de travaux & réalisation simultanée, et auraient
donc dii, en tout &tat de cause, faire 'objet d'une étude d'impact unigue.

L'Ae ayant néanmains & saisie sur ces deux daossiers dans un intervalle de temps limité,
elle a pu constater que chacun d'entre eux permettait bien d'évaluer les impacts de
'ensemble des opérations, du fat d'études réalisées, larsque cela est pertinent, &
['Echelle de I'ensemble du programme. De ce fait, et en raison de la réalisation des deux
engquites publiques de fagon simultanée, la bonne information du public ne devrait pas
Etre remise en cause. Elle ne considére donc pas, dans le cas d'espéce, qu'une seconde

saisine de I'Ae sur la base d'un dossier unigque est requise.

Caonformément & l'article B, 122-78 '"%e rend un awis commun sur les deux daossiers qui

lui ont été soumis.

¢ Leprogramme des Crands Projets de Yille, pour la période 2000-2006, prend le relais des Srands Frojets Urbains (GPLD
lancé entre 1991 et 1994, 1 s'intdgre aux Contrats de Mille quil vient compléter et renforcer. Le GPY est un prajet
global de développernent social et urbain, sinscrivant dans la durée (10-15 ans), qui vise i réinsérer wn au plusieurs
quertiers dans la dynarigue de dél.lelu:-ppement de leur agglnméraﬁun. I moncentre des investis sernents rmassifs sur des
sites dévalorisés en termes _spatial, Econormigque et social, ainsi quen termes d'i image. Ses actions portent notarmment
sur lx resfructuraton du bit, limplanttion de services thl|ItS et collectifs, le désenclavernant des quarters et laur

intagration 3 'agglormération . lisu:uuru:e https o Awww data gow Eﬁ[ﬁdalase!sigand -projet-de-yille-gpy-ods £

Les dispositions de l'ordonnance 2016-1058 du 3 aoidt 2016 relative 3 | modification des régles applicablas 2
I"ewalmtion environnermentale cond draient s retenir |'sppellation de « projet = pour ce « programme =, Ces dispositions
sappligueront, dans le cas des projets faisant l'objet dune évaluation environnementale systematique, 3 cewx dont la
premigra demande d wutorisation sera postérigureau 15 mai 2017,

« Ceffecd (FAE] 58 JronoRE par W @il anigee forsqu Bffe est saimie FIRMERERERT GE PILSENYS PYOJELS CONCONY ART 6 i@
FERITAION FWN FEIE PR0 GFARINE G TEAVANK. =
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Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines Octobre 2016 - Version 1

Ces aménagdements sinscrivent dans le cadre du contrat de développement territorial
(CDTy Wersailles Grand Parc - Saint-Quentin-en-Yvelines - Wélizy-\illacoublay, et figurent

expressément dans le « fojer 2.2 0 Traopes Convdor Fermrowrare » de ce document?,

L'opération de « recouture » des quartiers Mord & leur centre-ville par un plateau urbain
constitue |'un trois volets1? figurant & la convention signée avec |'agence nationale pour la
rénovation urbaine (ANELY en 2008, dans le cadre du programme national pour la
rénowvation urbaine (PMELY.

1.2 FPrésentation des armdnagements previes
1.2.1 Requnlification de la EH 10

Le projet a un objectif triple :

- permettre |e rétablissement des échanges entre les quartiers de la ville, la gare et les

pidles d'emploil locaux et ré&gionaux et ainsi minimiser les effets de coupure urbaine de la
Rl 10 ;

- améliorer les conditions de circulation et diminuer les congestions, concaourant ainsi &
une diminution des génes ressenties par |es riverains tant en termes de mohbilité, de

sEcurité que de cadre de vie (gualité de I'air, ambiance sonaore) ;

- mieux intégrer les circulations des transports en commun ainsi gue des modes actifs

(cycles et pigtons), et renforcer lasécurité de ces derniers.

Il consiste & déniveler la EM 10 entre ses carrefours avec laRD 23 & 'Ouest et laRD 5172 &
['Est ; & réaménager ces carrefours ; & construire trois ouvrages de couverture permettant
de restaurer des continuités urbaines au niveau de la ED 34 et de I'hdtel de ville {ouvrage
le plus & I'ouest, et le plus important), de la rue de Montfort (ouvrage central) et de la
cour de la Corderie. Entre ces trois ouwvrages une couwverture partielle de la EN 10

résultera de la mise en place de butons?t,

= Gof fwis del'fe n2014-86du 17 décernbre 3014

" Les deux autres volets Etant « /@ FERFMCINFANON J ARFRONE T ja @versifiaiton o8 Foffre de bgenerts » et « I3
FHEHEMFITOR B R vR R FRToR GE FESPAE B -

i buton est une poutre en bétan mise en place sur la partie supérieure de |2 franchée ouverte pemettnt le maintien
des panois.
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Sur la section aménagée, la vitesse sera limitée & 70 km/h, comme cela est déja le cas

actuellement.

Le montant du projet de requalification de la RN 10, objet du présent avis, est de
90 millions d'euros TTC {valeur mars 2016).

1.2.2 Aménagemant de surface du platzeu urbain ce la RN 10

Le projet consiste principalement en |'aménagement de trois dalles de couverture créées
dans le cadre du projet de dénivellation de la RN 10 (dalle Hatel de Ville, dalle Monfort et
dalle Corderie). Une réorganisation du maillage viaire est ainsi réalisée pour assurer trois
liaisons nord-sud, ainsi que les liaisons longitudinales est-ouest le long de la RN 10. La

couverture de I'Hatel de Ville sera en partie aménagée en un large parvis piétonnier.

. CRNIE A T
Figure 7. we enplan généalk du projet daménagement Sourre . éfude o'impact.
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Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines

Ce nouveau maillage vise & valoriser I'axe Cachin en mettant en avant I'Hatel de Ville et
son parvis, et & renforcer les deux axes les axes Montfort-Carnot et Corderie-3&mard
fwoir Figure 4). Cette réorganisation s'accompagne de la mise en place de voies dédiées
aux modes actifs : cheminements piétonniers, pistes coyclables. I est prévu e
déploiement d'un site propre pour les bus sur 'axe Cachin, correspondant & la séquence

G du projet de transport callectif en site propre (TC5P) devant relier lagare de Trappes &
la gare de La Werriére.

o
", e Monttartlamat Gng Covdes ieSdmard
-
=
o
)
. Scm de ciulrton
-] E Stzbnarsd Hard
E._'”_*‘__,__,. ST P e < T A I
K :
T F "4y i
: Ko e b Ripusines ? L.. ) ’
4 - R Fgrad ooy * Aumiz e bua pooisics
il =_
: *
" Hie feaan baugg .': Frawn e Paul Naillan: Cagbyee

B A T T —

i
Figure 4 - Frincipes o cimufation refenw dans fe cadre duprofel Sourre ©étude o' impart, modifée par e
Appo e ur. Les braits verls compsponcent avx grands axes o' cimuifaton d valorizer

Enfin, des aménagements d'sv appde oo wife » (voir Figure 3) sont également prévus en
extrémité est du prajet, cansistant principalement en la création d'un plateau urbain
surélevé. L'objectif affiché est de signaer l'entrée de wville de Trappes. Ce secteur
constituant un point dinteraction directe entre les apérations de dénivellation de la BN
10 et celle d'aménagement du plateau urbain, il est indigué que ces principes d'insertion
sont susceptibles d'&valuer & une phase ultérieure du projet. Le degré de définition actuel

des aménagements prévus permet tout de méme d'en évaluer correctement les impacts.

Le projet s'accompagne enfin de la réorganisation des stationnements dans ce secteur de

la commune d'aménagements paysajers (plantations visant i reconstituer les espaces
VEMS existants et & en créer de nouveaux).

Le calt du projet d'aménagement du plateau urbain est estimé & environ 12 500 000 £
HT, aux conditions économigues de janvier 20714, La mise en service intégrale des
arménagements (requalification de la BN 10 et aménagements de plateau) est prévue pour

2027, mais elle sera réaisée de faton progressive depuis le début des travaux (20718), en
raison d'un phasage par secteurs d'aménagements.

1.3 Proctchires relatives au projet

L'Ae a é&té saisie dans un intervalle de temps réduit des dossiers concernant

respectivernent la requalification de la EM 10 et I'aménagerment de surface du plateau

Ln'mm Pwis delibera du 21 septernbre 2016 - Req wlification de la RN1O et aménagernent de s urface duplateau urbain 2
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urbain. Les engugtes publiques relatives & ces deux opérations seront conduites
simultanément. Lautorité administrative de ['Etat compétente pour rendre |"avis prévu
par article L 122-1 1l du code de 'environnement est, conformément au | 2° de I"article
F122-8 du méme code, la formation d' Autorité environnementale du CGEDD.

1.2.1 Redualification de= la KM 10

Le daossier présenté & I"Ae est un dossier d'enquéte publique préalable & une déclaration

d'utilité publigue (DUF). L' engquéte publique sera réalisée simultanément aux titres ;

- des régles relatives & 'expropriation pour cause d'utilitéd publique, suivant les articles
L. 110-1 et suivants du code de I'expropriation ;

- des projets susceptibles d'affecter I'environnement soumis & étude d'impact, suivant les
articles L. 123-71 et L. 123-2 du code de "'enwvirannement. En effet, s'agissant d'une
modification significative d'une voie rapide (rubrique 8° b) du tableau annexé i l'article
F.122-2 du code de 'environnement!?), le projet est soumis & étude o impact ;

- de la mise en compatibilité du PLU de Trappes, suivant les articles L. 123-14, L. 123-
T4-2, FE. 123-23-1, E. 121-14 et E. 121-1a du code de I'urbanisme.

L'évaluation des incidences sur le réseau Matura 20002 estincluse dans 'étude d'impact.

L'accroissement des surfaces imperméabilisées et la dénivellation de la EN 10
modifierant les conditions de ruissellement des eaux pluviales. Celles-ci seront
cependant rejetées, tant en phase de travaux que d'exploitation, dans le réseau de la

ville. Aucune procédure de déclaration ou d'autorisation n'est dans ce contexte requise 4
ce titre par le code de 'environnement.

En phase de chantier, la dénivellation de la EN 10 pourrait toutefois intercepter des
lentilles aquiféres - ce que préciseront des études géotechniques restant & conduire -,
Des modalités de purge et d éwentuelle réinjection dans la nappe seront alors précisées,
ainsi que les procédures éventuellement requises au titre de "article B 214-1 du code de

'environnement {rubrique 1.71.2.0 pour les prélévements et rubrique 51.7.0 pour la
réinjection dans une méme nappe).

1.2.2 Amiénagement de surface du pleteay urbain

Le daossier présenté & I"Ae est un dossier d'enquéte publique préalable & une déclaration

d'utilité publique (DUP). L' enquéte publique sera réalisée simultanément aux titres :

- des régles relatives & 'expropriation pour cause d'utilité publique, suivant les articles L.
110-7 et suivants du code de 'expropriation ;

Dans sa wersion anteriewrs i celle rodifige parle decret n® 2016-1110du 11 aoiit 2016,

Les sites Matura 2000 consfituent un réseau européen en application de | directive 79/408/CEE « Qiseaux = {eodifiee
en 2009 et de la directive 92,4 3/CEE « Habitats faune flore =, garantissant|&tt de conservation favorable des habitats
et espécas dintérét communautaire. Les sites inventoriés au titre de la directive = habitats = sont des sites d intérat

communautaire (SIC)ou des zones spéciales de conservation (25¢), ceux qui le sont au fiTe de la directive = oiseaux =
sontdes zones de protection spéciale (ZP5)

[ Koo
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- des projets susceptibles d'affecter I'environnement soumis & étude d'impact, suivant les 22 WE de I'etat initial
articles L. 123-1 et L. 123-2 du code de I'environnement. 5 agissant de la création de

routes de longueur inférieure & 3km, (rubrique 6° d) du tableau annexé & Iarticle R.122-2 2.2.1 Milimux

du code de I'environnement), |e projet est soumis & examen au cas par cas. Le dossier

- . . . . . . . 2.2.1.1 Eau
indique que compte tenu des enjeux liés au présent projet et & son interdépendance avec

Fopération de requalification de la RN 10, le maftre d'ouvrage & fait le choix de réaliser L'aire d' étude, qui se partage entre trois bassins versants, n'est traversée par aucun cours

une étude dimpact. d'eau. L'&é&ment le plus remarquable en est ['étang de Saint-Cuentin, plan d'eau artificiel

. . - . . . . de 120 hectares situé & moins d'un kilomeétre au nord-est du projet, concu pour stocker
L"&valuation des incidences sur le réseau Matura 2000 est incluse dans 'étude d'impact. ProJes Eal

les eaux pluviales et celles collectées par un réseau étendu de rigoles et daqueducs4

14 mmmmmmtmmmrge Cet étang présente la particularité d'&tre simultanément au coeur de la plus grande base

de laisirs d'lle-de-France et d’abriter une réserve naturelle.

Four I'fe, les principaux enjeux environnementaus sant ;
) ) .. ) La nappe aquifére, dite des sahles de Fontainebleau, est i plus de 25 métres au-dessous
+ |a suppression de la coupure urbaine créée par la EM 10, et ses impacts,

. g . de la EM 10, L'émde dimpact précise que les formations superficielles {limons et argiles
mmajaritairerment positifs, sur le cadre de vie dans la commune ;

& meulidgre de Montmorency) en assurent une pratection efficace, mais peuvent aussi

+ e bruit, la qualité de l'air, et les émissiaons de gaz & effer de serre, en lien . . s . e
inclure des poches isolées recelant des lentilles aquiféres,

notarnment avec les modifications de trafic potentiellement induites par le projet ;

¢+ les nuisances et génes potentielles durant les travaux pour les riverains et les 2.2.1.2  Milieux naturels

déplacements ;
Sites Matura 2000

+ |a gestion des matériaux en phase chantier, le projet induisant des wolumes

importants de déblais. Les zones concernées les plus proches sont

. - laZF: n°FET11T0025 « Etang de Saint Quentin », 4 environ 340 métres de la zone
L] LH
2 A.nalfsE de I'atude d ||'|'l3m d'étude. Ce méme secteur se superpose largement i la réserve naturelle natianale

. ] ] ] ] ] (EMM) n°FEIEOO00ED « Etang de S aint Quentin en Ywelines = escale migratoire, site
Les éudes d'impact fournies sont globalement de bonne facture, claires et didactiques. L ) . . .
d'hivernage et de reproduction sur lequel sant ohservées prés de 230 espéces

2.1 Apprédation globale des imparts du programme d'oiseaux.
- 1aZP5 n°FE112011 « Massif de REambouillet et zones humides proches = & environ

Dans chagque dossier est présentée une analyse détaillée des impacts du programme 940 métres ;

comprenant la requalification de la KM 10 et 'aménagement de surface du plateau urbain. . o . ] .
) ) , . N - le 5IC n®*FE1100E03 « Tourbiéres et prairies tourbeuses de la forét dvelines = &
Cette partie, dqui reprend globalement la  structure d'une étude dimpact, est ) ] .

. . . .. . . environ 3,8 kilométres.
particuliérement claire et de bonne qualité, détaillant avec précision les impacts

densemble des deux projets. La zone d'études est située & environ 1,65 km du parc naturel régional (PME)

nFES0OO00TY =« Haute wallée de Chevreuse = et tangente la ZMNIEFF1 de type |

n phasage détaillé et bien illustré du déroulement des travaux est i ce titre présenté. ) ]
n*11000748% « Etang de Saint Quentin.

L'ensemble des travaux seront réalisés en maintenant notamment uWne cCapacité
d'écaulement & 2x2 vaoies paur les circulations surla BN 10,

Four plusieurs thématiques (déplacements, bruit, air et santé), les &udes ont £té

réalisées de maniére commune, dans le but d'apprécier les impacts de |'ensemble du M et &tang faisait partie d ‘on dispositif densemble complexe aménagé au KWIF sidcle - reliant notamment | %tang de
Saint Quentin & d Bufres situés 3 Mouestdes Yeelines (Orand Etang de Hollande, Btang de %aint Huberts, ...)- desting a
programirme. alimenter les réservairs de Wersailles.

Lancé en 1932 3 lMnitiative du ministére charge de lenvironnernent, |fnventaire des zones naturelles d intérét
&calogique faunistique et floristique (ZMIEFP 2 pour objectifd identifiar etde décrire das sectewrs présentant de fortes
capacités biologiques et un bon état de conservation. On disingue deux types de ZMIEFF : les ZHIEFF de type | :

par la dénivellation de laRMN 10 pour la réalisation des aménagements de plateay sectairs de grand intérét biologique ou écalogique ; les ZHIEFF de type Il : grands ensembles naturels riches et peu
’ rmadifiés, offfant des potentialités bialogiques impartantes .

L'Ae note qu'il est prévu, lorsgue cela sera possible, la réutilisation des déblais engendrés
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% la zone d'étude ne camporte pas de zone humide avérée de classe 115 une analyse de
la wégétation et une E&tude pédologique ont conduit & mettre en évidence une Zone
humide limitée (0L,20 ha) contigué ala REM 10 L'étude d'impact précise qu'elle n’accueille
toutefois aucune végétation ou faune caractéristique de zone humide, et ne constitue pas

un biocorridor pour lafaune des zones humides.

C'aprés le schéma régional de cohérence écalogique GRCE), la zone d'étude n'est
parcourue par aucun corridor ou cours d'eau et aucune zone de hiodiversité ne se trouwve
directerment sur le secteur d'étude. Des biocorridars boisés et prairiaux sont identifiés en

divers endroits, le long ou & proximité de laRM 10,

Des études écologiques réalisées & I'échelle du programme ont &té réalisées. Deux
espéces remarquables dintérét moyen sont signalées sur la zone d'étude @ la Gesse sans
feuwilles ({atfrur aoiaca et I'CEillet prolif ére (Petrorfragia prokferd. Une prairie de fauche

dl'ouest de la zone d'étude accueille une station de Gesse sans feuilles.

A noter également la présence de deux espéces invasives © la Fenouée du Japaon

(Aepmrouta fapomicd et le 5&necon du Cap (fenec/o inageguridens).

Sur la base de loisirs de Saint-Quentin-en-"velines, deux espéces présentent un enjeu
sighificatif intéressant la zone d'études : la Eondrée apivare (Pamnr aoivorunl? et e Leste
bhrun (Gpmpecmas fuscal® La Pipistrelle commune (Sinirtrefius pipictreffur) et le Lézard
des murailles {Podarcis muralist ont &galement été observés,

2.2.2 Milisu humain =t socio-&conomicue

La ville de Trappes-en-Ywvelines fait partie de |'agglomération de Saint-Quentin-en-
Ywelines, une des cing villes nouvelles de la région parisienne crée par I'Etat dans les
années 1970, Il s'agit de l'une des 49 communes concernées par 'opération d'intérét

national {(QIMN) de Massy-FPalaiseau-5%aclay-Versailles-Saint-Quentin-en-Ywvelines.

Ay sein de lacommune, le prajet s'inscrit entre :

+  |es quartiers Maord (quartiers des Merisiers et de la plaine de Neauphle), accueillant
prés de B0 % de la population ;

*  |es quartiers ud, o0 sont implantés le centre-ville et ses équipements publics, la
gare SMCF, et une importante zone d'emploi : la Zzone industrielle de Trappes-en-

Ywelines-Elancourt.

La « recouture » entre ces deux entités caonstitue I'enjeu principal du projet.

Zane humnide avérée délimitée par des diagnostics de termain réalisés conformérnent aux critéres et i | méthadalagie
decrits dans [‘arrété du 24 juin 2002 modifié {précisant les critéres de définition et de délimitaton des zones humides
en application des articles L 214-7-1et R 211-108 ducode de I'environnernent).

7 Rapace de faille moyenne. Lespéos, qui semble stable, estinsoite 3 'annexe |de |a directive disewis:.
" Odonate libelldel

De nombreux projets de développement économique et de développement urbain sont
prévus ou en cours de finalisation sur le territoire de la commune. On peut citer la ZAC
Aérostat (12 hectares), dont la livraison de la premiére tranche s'est achevée en 2013.
Deux autres ZAC (Montfort-Thorez et Mairie) sont en cours de finalisation.

2.2.3 Patrimpine

Le périmétre du projet "tangente" le périmétre de protection du monument historique
inscrit « Cité ouvriére les Dents de Scies1? », et dewvra ainsi faire l'objet d'un avis préalable
de I'Architecte des Batiments de France (ABF). Le projet ne présente pas de co-visibilité
avec ce site.

Figure 5 Cifé ouvrigre les Dents oe Scie Source . é ok d'impact’

2.2.4 Déplacements et circulation

Sur sa section urbaine dans la traversée de Trappes, la RN 10 est une voie & chaussées
séparées & 2x2 wvoies. Depuis le carrefour avec la RD 912 & l'est jusqu'au pont Marcel
Cachin (franchissement de la RD 36) & |'ouest, deux contre-allées {rues Stalingrad nord et
sud) assurent la desserte des zones urbanisées au nord et au sud de |'axe.

L'analyse des trafics initiaux se base sur une étude globale pour l'ensemble du
programme.

Le trafic routier20 sur la RN 10 dans le secteur est élevé, et croissant de I'ouest du secteur
vers |'est - de 48 900 & l'ouest du carrefour avec la RN23 & 76 600 véh/j & l'est du
carrefour avec la RN 912 ; il est de 55 100 véh/j en centre de Trappes. La part de poids
lourds est d’environ 103 (13 % de nuit). Les trafics sur les voies interceptées (RD 23, 36
et 812) varient de 9 500 & 16 500 véh{j et, sur la voirie communale paralléle & la RN 10,
de 800 & 4 400 véh/j.

Les rues Stalingrad nord et sud supportent respectivement un trafic d'environ 2 000 et
1 000 véh{].
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Selan le dossier, qui s’ appuie sur des éléments issus des études réalisées lors du débar
public de 2006 sur le prolongement de FAT227, la part du trafic de transit était estimées
en 2003 & 20 % le trafic d'échange avec les territoires limitrophes & 30 % et le trafic
interne & la commmunauté d'agglomération de Sant-Quentin-en-Yvelines & 50 % La
forction principale de la BN 10 dans ce secteur appardt ansi &re d'assurer des échanges

entre activités (résidentielles, industrielles et tertiaires) internes & I'agalomératian.

Les trafics sont soumis & des phénomeénes de pointe et de cangestion le matin et le soir,
ligs aux déplacements pendulaires?? et occasionnant des difficultés de fonctionnement
des carrefours et des « remontées de files » importantes, notamment sur les ED 23 et

912 pour les véhicules cherchant & s'insérer le matin sur la BN 10 en direction de Paris.

En lien notamment avec cette cangestion (faibles vitesses), cette section de la EN 10 est
peu dangereuse. Les carrefours avec la RD 12 et la ED 23 concentrent 70 % des accidents
et B0 % des blessés haospitalisés entre 2009 et 2013, les piétons et les cyclistes y étant
particuliérement exposés.

Les études de trafic?? permettent d'observer, mais sans présentation du phénoméne dans
["Etude dimpact, une baisse des trafics sur la EN 10, de 'ordre de 10 3% depuis une

quinzane d années 4,
Evalution du trafic sur la RN10
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Figure & Fvolution des trafics sur & RN 10 (sowre | éfudles o frafich

LAe recommands auy maftvas dfauvrage de produiva une snalyse das causes o la baisses
e fx cirvuiation sur lx RN 10 depuis 2000, o f=5 dvenivels reportys sur o autres vofes of
Magias s Cran st

L'offre de transport collectif est dense et variée. Le projet est situé entre les gares de la

Verriére (point de départ de la ligne U du Transilien vers La Dé&fense) et de Trappes,

L Gf note de bas de page n'd
B Déplacements quotidiens des personnes de leur domicile 3 leur lieude travail etinversement.

B |es dtudes de frafic ont &8 comm uniquées 3 leur demande aux rapportewrs, mais ne sont pas jointes aux documents
del’eng uéte publique, qu les résument.

B | Etude de frafic précise = Cette Baisse oef trafics sembik genéralivée sur Je terrimive fertre 2007 et 2000) sux fes v ks
FrrRctirares. En effer, Ex voles dEpartermertates loarkes ne prESERIENE par #OX Pl Je tendance @ Mangrentaton. ]
On pe quancey FAvpomiise que Faugmentation g8 afic est sppportée pay fer vair B consnunaies et
aunmRaaLtaires . e texte de I'&tude de trafic mentionne par erreur ne baisse de 15 Yentre 2007 ot 20132, Selon les
indications fournies aux rapportewrs par le maitre d'ouerage, cette baisse pourrait finalernent &tre limitée 3 4 % dep uis
10ans, et 4 environ 2 % depuis 15ans.

également desservies par la ligne N (Mantparnasse - Eambouillet) et le REE C. QOnze
lignes de bus (dont deux lighes régionales rapides) et une ligne Moctilien (La YWerriére-
Faris) desservent également le secteur. La réalisation de liasons bus & haut niveau de
service (EMHY), dont notamment une liaison Trappes—La Werriére permettant de relier les
3 pdlec gares du secteur, est par ailleurs prévue, et permettra notamment d'améliorer

["accé&s au réseau ferré.

A contrario, les conditions de circulations en € modes actifs » (marche, vélo, etc) sont
aujourd hui trés peu attractives, voire dissuasives, dans la zone d'étude, principalement

en raison de la coupure occasionnée par la BN 10 et ses contre-all ées.
2.2.5 Bruit

La EM 10 est une infrastructure de transport classée en catégorie 1 {la plus bruyante)2s

Aucun autre axe de transport (routier ou ferroviare) du secteur n'est classé en catégorie
128,

Les batiments situés prés de la EM 10 sont exposés & des niveaux sonores supérieurs &
F0 dE &) le jour et &85 dE (A) la nuit; la zone sonore est donc € non modérée 27

Plusieurs batiments sont par ailleurs identifiés comme points noirs du bruit (PRE)2E.
2.2.6 Qualité de Fair et xantf publiqus

Les mesures de la qualité de ["air actuelle ont été réalisées pour le dioxyde d'azote (NO32)
et |e benzéne (CeHg), dans la perspective des exigences requises par 'étude de niveau 1
Qui, a juste titre?® a éé conduite. Elles ont été effectuées sur une douzaine de points
dans une bande de 300 métres de part et d'autre de la BN 10, bande dans laguelle an
dénombre & sites sensibles, dont 3 écoles (école maternelle Anne Franck, école

Elémentaire Joliot-Curie, école maternelle et &lémentaire Sainte Marie).

Four I"ensemble des points de mesure |la teneur moyenne de dioxyde d'azote (MNO;)
excéde la valeur limite réglementaire (de 40 microgrammes/m?2 - les wvaleurs moyennes
mesurées wont jusgu’d 91 microgrammesfim2). Les teneurs en benzéne, de 'ordre de 1

micragramme/me respectent quant & elles les objectifs de qualité {2 microgrammes/ m2).
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Y fyysens de | metd du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de ransports terrestras et
lisalernent acowtique  des  bitiments  d'habitation  dans  les  sectewrs  affectds  par  le bruit:
https: S Awww legifrance.qo w frfaffich Texte dofcid Texte=|ORFTESTOOQOOQ FI0284

¥ e faisceau ferrovisire situd ausud dels zone d &tude (5 upport, notamment des circdations Transilien des lignes U et H
etdu RER ¢ estquanti [ en categorie 2. Les RD 23, 36 et 912 sonten catégorie 3.

Classification wtile, notrament, pawr définir les dispositions de protection acoustigue qui devront &tre prises au titre
du praojet. ¢f. la note de | *Autoritd environnermentale s la prise en compte du brut dans les projets dinfrsfructures
de  frapsport  roufier et farroviaire @ bttpcoStwww egedd develop pernent-durable go ue ARG pd 14T S0P CE -
it des infi o 534001 pdf

Des dispositions doivent &tre prises, dans le cadre des projets, pour réd uire lexpasition des b3timents dassés en PHE.
2 & regard de la charge prévisionnelle du raficattend ud [horizon de référence de 2030 et de la densité de population
dans la zone d %&tude - of. note méthodologique annexée & la dredlaire interministérielle DSS/DPPR/D4E DR reltive 3
prise en cornpte des effets sur la sante de |a pollution de I%ir dans les &tudes dimpact des infrastructures routiéres du
25 fewrer 2005 httpffsodal-sante.qous fr/fichiers Ao/ 20050507 50070020 htrn). Le dossier indique que les
recammandatons formulées par |a Direction générale de la santd dans s Circdaire du 30 i 2006 0~
DG5/507 B/2006/ 234 ont &galement &t& prises en compte hitp:/Awww ineris frfidaseconsultation docurment/ 74010
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Une modélisation cancernant les particules fines (PM10) conclut également pour celles-ci
4 une concentration de 2% microgrammesfm? respectant les ohjectifs de qualité (30
microgrammes/ m?2). U'Ae note gue "étude ne mentionne pas la situation des particules de
taille inférieure & 2,5 microns, dites PMZ2, 529 Elle considére qu'aw wu de la localisation
urbaine et du trafic important de la EN 10, des mesures in situ de la concentration en

particules fines (PM 10 et PMZ2,5) auraient été justifides.

Lde mecommande auy maltres Soivrigge ofe rfaliser une chnplgne o mesure i s
Spieifigus auy partcules fnas (PO ot P2 5).

Far ailleurs, I"étude d'impact ne mentionne pas, concernant ["état initial, un résultar
figurant dans I"étude « air et santé =21, selon lequel le trafic automohbile actuel induit un
excéds de risque collectif sur la zone d'étude correspondant & apparition d'un risque
statistique de 9 cancers supplémentaires dans la population de cette zone, sur la durée
de leur vie?? Cette conclusion mériterat de figurer dans I'étude d'impact2:, en dannant
les éléments utiles de compréhension de sa cohérence avec le fat que les teneurs
actuelles {mesurées ou présumées) en benzéne et en PMT10 respectent les objectifs de

qualitge+,

LAe recommande aux matres donvrage de prizenter, dans Pdtat inigal Fexcés oe
rxgqua de cancer auref rone axposdy lax riverains oa faire Fduda

2.3 Analyse de fa recherche de variantes ef dit dhoix okr party retenis

Les dossiers rappellent gqu'une couwverture unique de 300 métres Etait initialement
envisajgée, i laquelle se saont substitués les trois ouvrages de couverture prévus (de
respectivernent 116, 28 et 51 métres). Le dossier indique gue cette segmentation a £té
retenue « @Pou COMFErver wite aération  aaturelle et dwter fa créastron dirruer
A Eracuation =, ce qui se comprend aisément au regard de la réglementation applicable
aux tunnels routiers2?, mais aussi du fait que la = couvrerture wtigue de prés e F00

métrer me répondsit par afficacement suy SmMEdratiT wbany e recouture g cerie-

* La ogrande nowenutd: de |a directive ewropéenne 2002750 de 2002 (dransposée par le déeret 20101250 du
2141042010y réside dans I"&tblissement de normes pour les partcdes atmosphériques d'un diamétre inférieur 3 2,5
micrométres (PR 2,51 qui sontpatentiellement les plus dangerewes pour la santé. les Etats membres serant tenus de
reduire, d'ici 3 2020, I'expositon & ces parficules en zone urbaine de 20 % en moyenne par rapport e chiffres de
2010,

1 L&tude « Ajr et Sante » a &8 communiquée i lewr demande aux rapportewrs, mais nest pas jinte aux documents de

I'enq uéte p ublique.

Ceci correspond 3 un excds de risque individusl global {to s palluants confond s )de 5,9 = 10 B4 netternent 5 upérizur

auniveayu de risque de 10 E-Srecormandé par 003,

M Les impacts sanitaires, en |foccumence les effets cancéragénes, concemant ces polluants sant dits « sans seudl =, o'ast-
i-dire quils appamissentquelle que saitla dose regue. L probabilité de s urven ue croit avec la dose.

¥ e décret n®2005-701 du 24 juin 2005 clusse les tunnels routiers de plus de 300 rétres dans |2 catégorie des ouvrages
routiers dont | &xplaitation présente des fisques particuliers powr la s &curité des personnes (ausens dela lai 2002-3 du
3 pnwier 2002) Leur réalisation estsoumise de ce faitd des procédures dinstruction spécfiques et i des prescriptions
techniques qui, pour les owrages du réseau routier national, sont précisées dans « Flnedwction fecimique relatire aux
AIPOMTONT FE TEONFRE FANT I R0 NEANK TURREST FONEers (DREpBOn eF expl Bation) = Le dassier pradse cependant
que, bien que la réglementation nimpose pas la réalisation de dispositifs particuliers d®vacwmtion en wrgence de
l‘awrage, dews achappatoires sant prévves en milieude projet fpermettant aux pidtons deremonter de la RN 10 vers |a
w5 urface =)

e #25 Cette option de segmentation en trais éléments a été prise dés décembre 2007
par le jury du concours internationa de la couverture de la EN 10, et Fétude de la

couverture cormpléte a été abandonnée par la suite.

L'analyse des variantes produite dans chacun des deux daossiers est spécifique & chaque

amén agement,
2.3.7 Eequalification de | EH 10

Différentes wvariantes ont été examinées autour de deux grandes familles de solutions :
celle des carrefours & niveau assurant les é&changes entre les flux issus de toutes les
vairiesE famille 10 ; celle of la BN 10 passerait en dénivelé en dessous d'un carrefour
accueillant les autres flux et assurant les échanges famille 2). Ces différentes wvariantes
ant notamment été examinées dans le cadre de la concertation publique qui s'est

déroulée du 20 novembre au 20 décembre 2013,

Les variantes sans dénivellation de la EM 10 au droit des carrefours ont été préférées, du
fait notamment qu'elles avaient de meilleurs impacts sur Furbanisme (la dénivellation de
la EM 10 et les dispositifs d'échanges & prévoir en conséquence donnant lieuw & de
nombreuses coupures), la socio-&conaomie (accés aux zones d'activités de Trappes), la
sécurité et la qualité de I air (du fait notamment de la réduction des vitesses sur la M 10
hécessitée par son passade dans un carrefour). La famille de salutions 2 aurait quant &
elle conduit & des gains plus importants de temps (plus grande fluidité sur la KN 10 et

aurait &té plus favarahle sur le plan acoustiqueds,
Z2.3.2 Eménagament de surface du plateau

Le dossier ne présente pas d'analyse des wvariantes i proprement parler, mas présente
'historique du projet, et le hilan de la concertation préalable menée par le maitre
d'ouvrage en 2071, Il présente ensuite les ajustements apportés au projet pendant les

études d'arant—projet, notamment sur la base des résultats de la cancertation.

L' e note également que la création d'un parking souterrain couwvert par la dalle de I'Hatel
de Ville était envisagée dans le projet initial, mais a été abandonnée dans le cadre des

Etudes d'avant-projet, en raison de la décaonnexion qu'il imposerait entre le futur pards

Les représentants de |a raire de Trappes ont notwmment indiqué aux rapportewrs quiun grand espace de surfacse
wnique {de plus de 300 métres de long) aurait cond uit 3 des besains d'aménagernent, d entretien et d anirmation lourds
at, surtout, facilitd |a possible apparition de secteurs d&laissés et « inhaspitaliers = 1 a donc &8 préferé, au titre des
ob jectifs d'aménagerment wrbain, de concentrer les espaces de surface autour des frois axes de |a RD 35 7 Hotel de
wille, de 13 rue Montfortetde la cowor de s Cordere, cette (relative) concentration favorisant une densité, une animation
et une ambiance dutype «cozur de ville =,

Cette présentation est un peu simplificatrice. En effet, dune part, des = shunts = (bretelles passant = au large = des
carrefours etpermettant 3 certins flws d &viter cews-d) dcoulent des flux en provenance de Paris depuis la RN 10 vers
I RO 912 etvers la RD 23, etd autre part, des PSCM lpassage soutermain & gabaritnomal) éeodentles flux de la RD
912 etdela RD 23vers [a RW 10 en direction de Paris. Les PSGH permettent d'&viter oude réduire, notamment en heure
de pointe du matin, la formation sur les dews RD de remontées de queues importantes de vehicules souhaitant
rejaindre |2 BN 10 en direction de Pans.

Conduisant 3 wn tuux de rentabilitd socio-@conamique s upérieur du fait de la forte valorisation des gains de temps et
amn Ustiques dans les analyses comespondantes.
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et les arctuels parkings de la mairie et du marché, et d'autres inconvénients {hambre de

places limité, colit important, etc..).

Ce développement n'est en revanche pas cohérent avec le reste de ['étude dimpact, qui
indique par exemple & la page 340 gue = fs potentralite de création odun parking
routarait au sivealw de fifor Cachin ext drogude danrs fe cadive dun projer denramble oe
FEorgartiration du statiomrement = De meme, le présent praojet semble inclure la créatian
des accés & ce parking, quifigurent par exemple sur le plan général des travaux (piéce [0

aver la mention = Arcés au @arkimg Fouterrait projetd par fa maivie Hors marche ».

I a &é précisé aux rapporteurs lors de leur visite que ce projet de parking sous [Tot

Cachin était bien abandonné, et que les accés ne seraient pas réalisés,

Lie recommande s maitre deuvrage o= Famdnagement de surface du pletamr urbain os
canfirmer quie fa création Jun parking Favterrain n'e=rt plur envisagde rour Flor Cachin,
et e tirer fex conxdguences sur 'iude dimpact

24 Analyse dos impads o projet et des mesures d ditement, de
rédchiction o de compensation de ces impacs

2.4.1 Eau

La zone de travaux n’étant concernée par aucun cours d'eau, les impacts potentiels sur
les eaux superficielles sont principalement liés aux modifications des conditions de
ruissellerment pluvial, aussi bien en phase de travaux gu’'en phase d'exploitation. Pour le
projet de requalification, le dossier mentionne différents dispositifs (étanchéification,
drainage, guidage, bassins de rétention®®, filtrage ... - certains étant spécifiques & la
phase chantier -1 visant & &viter tout rejet dans le milieu naturel et le saus-sal. |l précise
aussi que des dispositions spécifigues seront éventuellement définies pour e
préléverment et la réinjection d'eau cantenue dans d'éventuelles lentilles aguiféres, si les

Etudes géotechnigues dwvenir en révélaient |la présencet?,

En ce qui cancerne les aménagement de surface du plateau urbain, le dossier ne présente
en revanche que peu de détails sur la gestion de 'assainissement en phase exploitation.
Eien qu'il soit indiqué que la gestion des eaux de ruissellement fat partie intégrante de la
conception du projet, il est seulement précisé que celles-ci seront collectées dans le
réseaul existant via les mémes exutoires, avec pour exutoire final la base de loisirs de
Sant-Quentin-en-Ywelines, par le hiais de quelgues adaptations des ouvrages. L'étude
dimpact pourrait &tre plus détaillée sur ce point, notamment en détaillant les volumes
supplémentares engendrés par les surfaces nouvellement créées par le projet, et en

décrivant les aménagements prévus sur le réseau existant.

¥ Husieurs bassins de rétention pemianents sant notamment prév s (e plus important de 700 rétres cubes aupointbas
de | dénivellation da la RN 10, audroitdela dalle de o rue de Montfort),

*  Une telle hypothése powant aussi conduire le madtre d'owrage 3 demander des autorisations au tifre de |‘artide R
214-1 ducade de l'envirennerment fef. & 1.2 du présent avis )
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Lie recommande au nratre douvrage oe Faménagement de surface oy placeair urbain oe
compidter /a partia consacrde & /a gastion de Fassainissanrent en phare explaitation par
une dvalustion dexr valumes suppldmentaires engendrids par fes surfaces neuvellienrent
crides =t yne description plus JEtailide dar aménagements Jouvrages prévus.

2.4.2 Milieu naturel

Le projet entraine la destruction dhabitats trés communs (alignements darbres et
pelouses urbaines), Ceux-ci seront reconstitués & l'issue de la phase chantier, et de

nouvealx espaces végétalisés seront créés dans le cadre des aménagements pays ajers.

La station de Gesse sans feuille sera balisée pour éviter les impacts en phase travaux. Une
prairie de fauche de 0,2% ha correspondant & son habitat, partiellement détruite

(0,73 ha), serarecanstituée en contiguité (0,25 ha, soit plus que la surface détruite).

Les évaluations des incidences Matura 2000 concluent & 'absence d'impact sur les sites

concernés, ce qui n'appelle pas de commentaire de la part de |'Ae.
Z.4.2 Milizu humain

Le projet d'aménagement de surface du plateauy nécessite des acquisitions fonciéres, qui
concernent dix éléments bats (habitations, dépendances, locaux d'activités). Une carte
précise I'ensemhble des bitiments concernés. Le maltre d'ouvrage indique avoir engageé les
concertations préalables avec les différents propriétaires fonciers en wvu de négociation

d'achat al'amiahle.

La réalisation du projet, dont l'objectif méme est de supprimer la coupure urbaine
engendrée par le passage de la EM 10, aura un impact positif sur le cadre de vie des
habitants.

244 Paysage

Les dossiers présentent par |e hias de nombreuses illustrations les mesures dinsertion
architecturales et paysagéres envisagées, secteur par secteur. Les aménagements ant
pour but la création d'un couloir vert, prolongeant les espaces verts et les parcs de la
commune. L'Ae souscrit & la conclusion que le projet aura un impact trés positif sur le
site, qui présente actuellerment un environnement trés dégradé par le passage de la EMN
10

2.4.5 Déplacem=nts =t circulation
2.4.51 Trafics

Les impacts du scénario de projet sur les circulations sont évalués & "horizon 2030 par

comparaison & ceux dune « situation au fil de leau » FE), définiet! comme

1 53911 de I'étude d'impact de la requeldification dela RN 10, p. 363,
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correspondant & une situation dans laquelle le projet de requalification de la EN 10 ne
serait pas réalisé, mais ol le seraient « far grojerr oe SAC fe prosetr de pfateau wibanir
Four maiteare dovvrage e fa wite impiiguant fa omre en place ot moureay pfan de
chcufation, fa muive en pfare du TOAF Frapper-fa Farvidre = La réalisation du plateau
urbain et du TC:P supposant cependant la dénivellation préalable de la EM 10, ce SFE

h'est pas recewvahlet?,

LAe revommande auy miftres dolvrage

o ofe SN une SRUENon U T e Pagy SFE) exclusnt fox amdngzamants na poivant
dera iglicds apn Fobsance ou prajsr oe regqualificstion os fz RN 10 plarsar urbain,
franchissamant ofa iz RN 70 porfa TENP pir nive sy ofa PHStel da 15e) ;

+ e rikkcgivar an consdgquance fax conciusions de Pétude d'impeet concarmant fas
trafics, e bruit, ja quraiitd e Pair, las consemmeians d'énargie of fes dmissions oe
gazr & effat da sarra

La %FE, en comparaison aux trafics de 2009 prévoit un accroissement des trafics sur
'ensemble des axes étudiés : environ 20 % sur la BN 10, 40 470 % sur la RD 36, 25 % sur
la rue Jean Jaurés, 55 3% sur la rue 3talingrad Mord. 1l est indiqué que le changement du
plan de circulation du centre-ville de Trappes-en-Yvelines n'a pas une incidence
sighificative sur les charges de trafics, leur augmentation étant plutdt due aux projets

connexes de ZAC, ce qui n'est pas vérifiable & partir des informations fournies.

Selan I'étude d'impact, le projet de requalification concourt = sue s 84 70 5 wne nette
armdfioration de Fdcowlemeant du trafic s ainsi Qu'a une « mette améfioration der roier
recondaires », en particulier en ce qui cancerne les longueurs de queues. L'étude conclut
cependant & un trés faible écart de trafic, & "harizon 2030, entre |la&FE et |e scénario de
projet (de -2 % & +1 % selon les secteurs)*E Selon les indications orales fournies aux
rappotrteurs, ce trés faible écart pourrat tenir au fait qu’il n'existe pas ditinéraire
Mord/Sud alternatif & "axe EM T10fA8 12 et que les trafics v sont en conséquence peu
sensibles aux Ewvolutions des conditions de circulation. Ce résultat mériterait o' étre
verifié. |l semble difficile & concilier, en premiére approche, avec les indications fournies
par ailleurs selan lesquelles, d'une part, la EN 10 supporte un impartant trafic interne i la
communautd d agglomeération de >ant-Quentin-en-Yvelines, et d’autre part, la baisse de
trafic canstatée sur la BN 10 depuis 2000 semble avoir été accompagnée de reports sur

les wvoiries communales et communautairest,

W %e note que [“etude de trafie, communiquée aux rapportears, définit quent & elle [a SFE {of. fascicule = Rapport de
simulations dynamiques, p. 10)comme « /e JoERIHD SRNT fE profer o8 requalifiartion ae ia AN TO der aarreforrs 0972
et 023 mais @rec fef conps poriiz (profelr gt JAC, profer ge onversire g8 fo AN TO et g TOEP Trappes - Lo
lerridre) ». Ced semble confirmer que la SFEind ut bien o réalisation partielle d u prajet de requlification dela RH 10,
etne comespand donc pas 3 un scénario de référence pour | 8valwtion des impacts de o= projet.

* Ace meme horzon, les trafics surla BM 10 eroissent cependant selon 1"&tude parrapport 3 la sittion actuelle - de 73
15% selon les secteurs -, en lien avec le développernent de l‘urbanisation du secteur. Mhis cette croissance est
quesimnent |x méme dans les scénarios « fil de Meau = et « avec projet =,

#Gf B 224 duprésentavis, et notamment la note de bas de page i34

Lde recommande xiix maftres Seunvrage ode _justiffer que Famdiforatson des conditfons oe
circulation sur fm KN 70 ot Faccds & calfe-cf dapuic Jaxs KD 22 at 12 n'y indhiira sucun
trafic suppliémentaire, ot de fournir fes dldments de comprdhension des phdromdnes

pridvs,

Le projet contribuera également & des améliorations des transports  collectifs
franchissement de la BN 10 sur la couverture au niveau de PHatel de wille par le projet de
EHM%45 Trappes-La Verriére ; amélioration des conditions de franchissement du carrefour
ED 1O/RED 912 pour les bus, ).

2.4.52 Modes actifs

Le projet aura des impacts positifs sur les modes actifs et leur sécurité, notamment au
niveau du carrefour BN 10/ED 23 ol des continuités pigtannes et cyclistes seront mises
en place; celles-ci permettront en particulier de répondre au fort enjeu de création de
continuités entre le centre ville et les quartiers d'hahbitat social du nord-ouest de la ville.
De telles continuités ne sont en revanche pas prévues au niveau du carrefour BN 10/
FD G248

Les nouveaux cheminements pigtons et cyclables prévus permettront de faciliter ['accés
aux gares ZMCF et & |a gare routiére. |ls permettront également la continuité entre le

centre—ville de Trappes et labase de laisirs desaint-Quentin-en-Yvelines.
2453 Stationnements

L'aménagement de surface du plateau urbain entraine une réorganisation des différents
parkings du secteur, se traduisant au fina par une perte d'au maoins 90 places de
stationnement. Le projet évoque deux mesures de compensation ;
+ la création d'un parking souterrain au niveau de [Tlat Cachin, dont la réalisation
semble abandaonnée (wvair § 2.3);
+ e réaménagement du parking de la Poste, sans gque le dossier ne précise le

contenu de cette mesure.

L¥a racommande ar maitre douvrage du projet damdnagameant de surface du platexu
urbain d= mieux préciser les mesures envisagdes en maidre de siationnement &t
ddvalrer fo crs dchdant las offety indinits en matidra de ddplfacemyent er fax impacts
dventueals de cas mesures.

2.4.54 Phase travaux

Les travaux vont provogquer des modifications importantes de la circulation routiére du

secteur. En vue d'en limiter les impacts, un phasage précis (5 phases) et des dispositions

¥ Bus 3 hautnivesude semvice.

Loption retenue ast, 3 |‘Est du prajet, de privilagier des aménagem ents renvayant les traversées pidtonnes et oypdistes
aunivexu de la dalle de la Corderie.

4€
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ant été définies et sant présentées dans le dossiert?. Des modélisations des circulations
en phase travaux ont &té faites, un fascicule spécifigue de I"étude de trafic v étant

CORSAacres.

Les dispositions prévues permettront notamment de mantenir pendant toute la durée du
chantier une capacité d'écoulement & 2 x 2 woies pour les circulations de la BN TO%E
L'aménagement des carrefours engendrera les impacts les plus impartants (suppression
temporaires de mouvements depuis ou vers le réseau secondaire - ED 23, BRD 912 -
Monohstant la mise en ceuvres d'un phasage et dautres mesures adaptées (reports
d'itinéraires - notamment pour les bus -, propositions alternatives de stationnement,
signalétique et plans de communication...) le dossier montre que ne pourra cependant
Etre évitée en phase de chantier une certaing dégradation par rapport & la situation

actuelle, principalement au niveau des voiries secondaires et du réseau de voirie locale.
2.4.6 Bruit

L'étude conclut gue le projet induit*® globalement de fortes améliorations acoustigques
Gusgu'd =11 dB (&) de jour et -14 de nuit au droit des couvertures). Les simulations
mettent cependant en évidence quelgques cas d'aggravations supérieures 4 2 dE (850
notamment au niveau des carrefours d'extrémité, s'expliquant sans doute par les plus
grandes vitesses induites par I"amélioration des conditions de circulation sur les voies
adjacentes et le rapprochement de certains immeubles de la chaussée. Des isolations
acoustiques de facade sont prévues sur ces batiments ainsi que sur Quelques autres qui,

& défaut, resteraient en point noir bruit (PNE) aprés arménagements!,

Les représentants des matres douvrage ont indiqué aux rapporteurs que des dispositifs
du type ¢ mur-antibruit = - pour autant qu’ils eussent &té justifiés - avaient & Qo Eté
écartés car difficiles & concilier avec "objectif « d'effacement » de la coupure urbaine que
constitue la BN 10, En revanche, des améliorations des caractéristiques des revétements
de chaussée ont &té envisagées, et sont de fait &voquées dans le dossier, de fagon
cependant indirecte et allusive. Ainsi est-il indiqué gque les calculs sonores ont Eté
effectués avec une hypothése de revétements de chaussée trés performantss2. Le dossier

laisse cependant dans 'omhbre des questions qui auraient mérité d’'tre précisées @ chaix

T Cf. notarnment les parties 4 et 5 du chapitre Y de I'étude dirmpact de |2 requwlification de la RN 10 {Deseription du
projetl.

* Les décaissernents des deux chaussées de la RN 10 seront effectuds successivernent. Une des dews restera donc
ouverte en permanence 3 la circdation. La constroction d'une voie provisoire surla rue de Jalingrad Mord dongeant |
RM 10 au nord de celle-ci joffrir dew: voies compl&ren fires .

¢ L comparisan est faite, 3 juste fitre, entre les sitwtions futures respectives @ | hodzon 20200 du seénafo de projet et

dela situation aufil de [“eau(SFEL

te sedl de modificaton de 2 dB (A) entraine, selon la réglementation, une obligation de fraiternent du brut

concamitrnment 3 la réalisation duprojet.

*1 Ces bitiments « PHE = doivent dans tous les cas banéficier d‘un traiternent d ubruit concomitarnmment i |a réalisation du
projet.

o le g 2100 20p. 372 de I'atude dimpactde [ requalification de ln RN 10 indique que les caleds ant &5 réalisés avec

e hypothése d'enrobés en beton bituriineux ulframince - assurant o gain de 4 dEA) par rappart aux enrobés
oo urants de la 3FE -,

des caractéristiques des enrobés retenus, secteurs de la wvaoirie qui en hénéficierant,

évolutions & artendre dans le temps (en particulier & "horizon de référence de 20307, etc.

Il est par ailleurs indiqué que « 5 wr rardtament abrombant rur fer parais der tranchder
de fa A 10 aménagée est emaxage fa contivbution sonore de fa AN 70 rers fégérement
madwite de 85 & 1 5 B », sans toutefois faire état d'engagements concrets de la part
du mattre d'ouvrage du projet de requalification de la EM 10,

Lde racommande au matra deunvrage du prajer d= requalification de ia RN T0 Je
sengager explicitemrent sur fes types denrobds of de revitamrents des parcis des
tranchdas qui seront ratepus, de prdciser leur quAlitd scousticua ef fex perspectives
d'dvolution dans je tamps de feurs caractdnstiques Acousiigiras,

Le dassier indique que le changement du plan de circulation du centre-wille de Trappes-
en-‘fwelines n'ayant pas une incidence significative sur les charges de trafics, le seul
praojet ne peut pas Etre caractérisé camme conduisant 3 une modification significative des
infrastructures existantes sur le plan acoustique. L' e rappelle que cette affirmation ne

peut &tre vérifide au vu du cantenu actuel du dossier.

En phase travaux, un dossier « bruit de chantier », présentant les nuisances attendues et
les mesures envisagées pour atténuer les bruits du chantier, sera déposé en mairie et en

préfecture un mois avant le début du chantierse,

Des dispositifs de suivi de I'état des batiments témoins de suivi de fissures, capteurs de
vibration, contriles périodiques, ...} sont par alleurs prévus au regard des risques de

dommages aux batiments.
2.4.7 Qualité de Fair =t santé publigue

Les Eléments présentés issus de "étude de risque sahitaire de niveau 1 réalisées+
concluent au faible impact du projets® - du fait gu'il n'induit globalement gue peu de
trafic. Dans I'hypaothése ol "absence d'incidence sur les trafics serait infirmée {cf. &
2.41.2 du présent avis), ces conclusions seraient cependant d réévaluer. Par ailleurs,
dans une telle hypothése, le projet pourrait conduire & une dégradation de la qualité de

["air & court terme?s dans un contexte de risque sanitaire avéré i I'étar initial.

L'Ae recommande aux maftres d'einvrage e s'assurer ofe ce gire fe grejet nindiit par os
digradistion de fa cualitd de Fair a cours des pramidres annfex suivant fa mise en
FErCe.

* Conformément 3 article S dudéoret n®9522 du 9 janvier 1995,
M if notede bas de page n*29.

¥ L%8tude &tant réalisée sur la base dela SFEet duscénaro de prajet {prenanten compte la réalisation du plateau), ses
cond wsions sontapplicables auprogramme.

Cornme le prédse le dossier le renowellernent du parc et les améliortions technologiques permettent d‘esconpter 3
I'horizon 2030 une améliomtion de la sitwetion par mpport s celle observée aujourdhd .
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L'Ae note que I'étude d'impact relative & 'aménagement du surface du plateau urbain ne
présente pas certains Eléments pourtant requis pour une étude de niveauw |, comme
'indice pollution-population {IPF). Ces informations sont cependant disponibles dans

['étude de qualité de ['air, non annexée au dossier mais fournie aux rappoeurss?

Lde mecommande s maltre Souvrige o profar demenigement de surface o platess
urbain de raprepabe dans VEtudes Jimpart rafative I oo projat fas principauvy Slémants o
Fituche de gualits ofs Fair concernast Vindice poffution-population.

2.4.8 Matériaux

n aspect délicat du chantier, hien identifié comme tel par le dossier de requalification de
la EM 10, sera la gestion des matériaux (terrassements, enrobés retirés des woiries
actuelles, .3 Le chantier conduit en particulier & excaver 189 000 me de terres dant il ne
réemploie gue 53 000 meé Le dossier présente clairement les réglementations et
documents & prendre en compte®®, ainsi que les principes de gestion et options retenus
(délimitation et traitement des sites de dépdt provisoire, modes de transport par route,
mises en dépft ou envoi en centre de traitement des déblais, diagnostic de présence

éventuelle d'amiante dans les enrobés, etc. ).

Concernant la présence éventuelle d'amiante, les prélévements d ores et déji effectués se
sont révélés négatifs pour "amiante de twpe chrysotile®® et peu probants concernant
["amiante de type actinolite®™, Des investigations complémentaires seront menées dans la
suite des études et des dispositions de protection adaptées - dont les principes sont

rappelés par le dossier - seront prises le cas échéant.

2.4.% Estimation das colts des mesures en faveur de I"environnement
2491 Eequalification de la BN 10

Le cofit des mesures en faveur de "environnement du projet de regqualification de la BN
10 est Evalué 3 33 570000 £, daont 27 Q00 000 € au titre de la « dénivellation de la EN
10 = i les bénéfices environnementadx de cette dénivellation sont indéniables, celle-ci
constitue cependant une composante essentielle, vaire le coeur, du projet - indispensahle
notamment & ["aménagement du plateau -. Elle ne reléve donc pas, dans ["appréciation de
'Ae, des mesures décidées et prises par le maltre d'ouvrage pour éviter, réduire ou

compenser les effets du projet sur 'environnement et la santé.

Certuines données concemant I'IPF sont disponibles dans I'dtude d'impact de |2 requalification de [ RM 10, dans |a
partie d'analyse des variantes.

* Dontle Axn Régional d Bimination des Déchets de Chantier (PREDES )

QU = amiante blanc =, représentant 94 % du marché mondial de l'amiante. ¢e type d'amiante a &té valontairemnent
ajouté, jusquiau debut des années 90 dans les enrobes routiers afin dameliorer o résistance 3 |2 fatigue des couches
derodement et lirniter les phénaménes d ‘ornigrage.

Arniante naturellernent présentdans des granulats provenant de certuines carriéres.

i

Le maftre douvrage inclut &alement, pour 5 M€, le colit du réseau de callecte et des
bassins de rétention enterrés des eaux de ruissellement. Selon I'Ae s mesures imposées
par la réglementation® ne relévent pas non plus des mesures décidées et prises par le
maltre  douvrage pour &viter, réduire ou  compenser les effets du  projet  sur

"'environnement et la santé.

Lde recommands 23 maftre Aainvragra oy projel o recuzifieation oa iz BN T0 ofe ne pas
consicdrer gue fo collt de fa ofniveliafon de fa RN TO reféve dfes imoesires of faveur o
Fenvironnemeant at dp prévaptsr une estimation des dépansas Sfag saufas mesuras prises
par fe maltre douveage pour Siater rditire ot compenser les effers oy projst sur
Fenvironnement at Iz sanrd

2492 Aménadement de surface du plateau urbain

Le cofit des mesures en faveur de l'environnement est chiffré & 1 547 350 €, L3 encore,
'inclusion de certaines dépenses dans cette somme peut poser question (mahbilier et

Eclairage urbain en particulier).
2.4.710 Suivi des mesures et de leurs offets

La présentation du suivi des mesures en faveur de I'environnement et de la santé est faite
de facon synthétique proportionnée aux enjeux, tant pour la phase de chantier que pour

celle d'explaoitation.
25 Analyse des impacts comioles

Quatre projets proches sont recensés pour ce qui concerne " analyse des effets cumulés®,
et sont largement avancés. s seront tous achevés au moment du lancement des travaux.
Les impacts cumulés en phase d'exploitation sant liés & I'évolution des charges de trafic

induite par ces projets, qui a été prise en compte dans les études de trafic.

26 Evalvation des incdences Natura 2000

L'étude d'impact, aprés avaoir examing les différentes incidences envisageables du projet
sur les secteurs Matura 2000 situés i proximité, conclut & 'absence d’atteinte & I'intégrité
des espéces agant mativé la désignation de ceux-ci, sous réserve de la mise en place de
dispositions de chantier destinées a limiter les impacts des pollutions lumineuses et
aériennes (poussiéres) ainsi gue les risques et conséquences de pallutions agquatiques

accidentelles.
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a1 Euentuelkement pourraient &tre exposées des dépenses d assainisserment, incluses dans ce montant de & ME, mais
allant au-deli de celles imposées par la régkementation. |l carmviendrait alars que ke dossier ks présente.

8 Arpenagement du carré gare de Saint-Cruentin @ requalification de Favenuwe du Pas du Lac et création d'une desserte de
la base de Ioisirs ; projet de RD A Saimt Quentin et cration d'une gare routiére [ vElodrome de Saint-Cuentin, Ces
quatre projets, tous situés sur la cormune de Mamtigny-le-Bretonmewsx ont fait M'objet dune dtude d'impact et d’un
aviz de lautorité environnerentale.
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Cette canclusion n’appelle pas d' observation particuliére de I'Ae.

2.7 Compatitlitd aver les documents de planification

Les projets s'inscrivent dans les perspectives des documents de planification & I'échelle
nationale, régionale et intercommunale. Les dossiers rendent compte de la compatibilité
des projets avec ces documents. Cette présentation n'appelle pas d'observation de la part
de |'Aeg.

28 Analyse des effets poteriiiels sur 'urbanis ation

Le dossier relatif & la requalification de la EM 10 indigue que divers programmes
immaobiliers en cours ou prévus sur le territoire de Trappes-en-Ywvelines seront, &
['échéance de leur mise en service, générateurs de flux supplémentaires de véhicules qui

participeront & la dégradation des conditions de circulation sur le secteur d' étude.

Four autant, le dossier ne considére pas que ces opérations sont induites par le projet de
requalification dont il fait waloir que, comhbinég & 'aménagement du plateau urbain, il
arméliorera au plan qualitatif leur qualité urbaine, ainsi que celle de 'ensemble du centre

de Trappes, notamment par I"amélioration de leurs canditions de desserte.

2.9 Hvalustion sodo—dcononygue ok projet

La loi d'orientation sur les transports intérieurs idite LOTI) et son décret d'application du
17 Jquller 1984 rendent oblgatoire ['"évaluation socio-&conomigue  des  projets

dinfrastructure de transpotrt dont le coft global est égal ou supérieur 3 B3 0584 714,39 £,

Unhe étude socio-économigque (piéce [} a donc été réalisée & I'échelle du programme, d'un
coft total denviron 117 millions d'euros TTC. L'évaluation est faite sur la base de
'imstruction cadre du 24 mars 2004 relative aux méthodes d'évaluation Economigue des
arands praojets dinfrastructure de transport. Cette instruction cadre a cependant depuis
Eté remplacée par l'instruction cadre du 18 juin 2074, Il est indiqué dans |le dossier que
['"évaluation sacio-économique du programme ayant débutée en 2071, 1| a été fait le
choix de se baser sur l'instruction de 2004, en réalisant cependant des tests de

sensihilité pour intégrer certaines nouveautés de l'instruction cadre de 2074,

L'accés aux différents résultats est de maniére générale peu accessible pour un non-
spécialiste, ['étude n'explicitant en particulier que trés peu la maniére dont sont calculés
les différents paramétres du hilan coflit-avantage et les indicateurs de rentabilité du
projet.

Lide mrommands guy mahtres douvrgge ds présaptar s manidre plus didacticue Fétuds
Socio—dronomtique, an odSxliant en particulier fas calcais permettant o'sboutir &u bilan
coldr-avantage ot sy indicaraurs ofa rantehifitd priécantés.
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L'étude socio-économigque repose sur les études de trafic réalisées & I'échelle du

programme, et souffre donc du méme probléme de définition du scénario au fil de I'eau.

La racommanda suy maftras cfagvregs Ja raprandes Fansiysa socio—dconsmicire sur la
hace o nouvest sofnaife 5 de Foky guti SUvk StE oS

Deux scénarios (1A et 2C) ont &€ étudiés, correspondant & plusieurs wvariantes

d'aménagement des carrefours dans le cadre du projet de requalification de laEM 10,

Le scénario finalement retenu présente un bénéfice actualisé en 20271 néganf (-14,1
millions d'euros) et un taux interne de rentabilité (TR de 3,03 %, Ces wvaleurs sont
inférieures & celles obtenues pour 'autre scénario Etudié (respectiverment 168,2 millions
deuros et 543 %) 51 le choix de cette variante n'est évidemment pas critiquable, |'Ae
considére que 'analyse socio-économique devrat mieux expliquer les diff érents critéres,

en particulier non maonétarisables, ayant conduit & retenir cette variante.

LAz rmecommands auxy maltrac Jownrgge de miapr justifer dans Panziyss sacip-
dromomicque fas critdras syant conduit 3 choisir fa varrente finslemant ratenua

2 10 Résurné non technique

Les résumés non techniques sont clars et didactiques.

Lde reacommeande aux milves fouvrage de prenchke an compte ofsns les rsumds Hos
technigues fas consdaquancas das racamman dstions ogu présent LVTs.
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IV. Réponse du maitre d’ouvrage

_ Piéece H : Avis de I’Autorité Environnementale et réponse du maitre d’ouvrage | DRIEA




Requalification de la RN 10 a Trappes-en-Yvelines

1 INTRODUCTION

L’Autorité Environnementale indique dans son avis que les études d’impact sont globalement de bonne
factures, claires et didactiques, et formule plusieurs recommandations. Ces recommandations visent a
améliorer la conception de I'étude d’impact, et la participation du public a I’élaboration des décisions
qui portent sur le projet.

Le présent mémoire en réponse apporte les réponses des maitres d’ouvrage a ces recommandations. Il
reprend la trame de |’avis détaillé de I’Autorité Environnementale, rappelle chague recommandation de
I’Autorité Environnementale, et indique la réponse apportée par le maitre d’ouvrage.

2 REPONSES DES MAITRES D’OUVRAGE AUX RECOMMANDATIONS
DE ULAUTORITE ENVIRONNEMENTALE

2.2 Analyse de I’état initial
2.2.4 Déplacements et circulation - p15

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage de produire une analyse des causes de la baisse de la
circulation sur la RN 10 depuis 2000, et les éventuels reports sur d’autres voies et modes de
transport.

A la page 15 de l'avis de I'Autorité Environnementale, le graphique de la figure 6 indique, sur une
section de la RN10, un trafic de 70 000 véhicules par jour dans les années 2000, et un trafic de 65 000
véhicules par jour en 2015, soit une diminution de 5 000 véhicules, ce qui représente une baisse de 7%
depuis 15 ans. Ce graphique illustre bien les constats de I'exploitant qui a observé une diminution du
Trafic Moyen Journalier Annuel de I'ordre de 4 % sur la RN10 entre 2007 et 2013.

La baisse de trafic sur la RN10 peut s'expliquer par le phénomeéne global de décroissance de 'usage de
I'automobile qui a touché I'ensemble des villes frangaises. De nombreux automobilistes ont décidé de
changer leurs comportements en utilisant plus souvent les transports en commun, ou les modes doux
en accord avec la volonté politique inscrite au PDUIF de moindre utilisation des véhicules particuliers.

2.2 Analyse de I’état initial
2.2.6 Qualité de 'air et santé publique - p17

L'Ae recommande aux maitres d'ouvrage de réaliser une campagne de mesure in situ spécifique
aux particules fines (PM10 et PM2,5).

L’étude de la qualité de I'air produite dans le cadre de I'étude d’impact répond aux exigences de la note
méthodologique du 25 février 2005 sur I’évaluation des effets sur la santé de la pollution de I'air dans
les études d’impact routieres.

Cette note précise dans le chapitre 3.1 le contenu des mesures in situ a réaliser : elle préconise la
réalisation de mesures de NO2 et de Benzene. Ces mesures ont été réalisées sur une douzaine de
points dans une bande de 300 meétres de part et d’autre de la RN10.

En revanche, cette note ne donne pas de préconisations concernant les PM10 et PM2,5. Il est apparu
important au maitre d’ouvrage de réaliser des simulations relatives aux polluants que sont les PM10 et
les PM2,5, en allant au-dela des recommandations de la note méthodologique. Ainsi, une modélisation
de la concentration en situation actuelle a été réalisée sur la base des données fournies par AirParif. Les
données fournies ont été jugées suffisantes sans qu’une campagne de mesures in situ ne soit
nécessaire. Les résultats de la modélisation sont présentés en page 281, le bilan des concentrations et
la comparaison entre les situations sont présentés en page 386 de I'étude d’impact.

Pour les PM10, la concentration 2009 de 25 pg/m?3 répond a I'objectif de qualité de 30 pug/m3. Pour les
PM2,5, la concentration de 17,5 pug/m?3 répond a I'objectif de qualité de 25 pug/m?3. Ces concentrations
sont réduites en 2030 avec ou sans projet.

2.2 Analyse de I'état initial
2.2.6 Qualité de I'air et santé publique - p17

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage de présenter, dans I’état initial, I'excés de risque de
cancer auquel sont exposés les riverains de I'aire d'étude.

L’étude de la qualité de I'air produite dans le cadre de I'étude d’impact contient effectivement une
évaluation des risques sanitaires liés aux polluants atmosphériques émis par le projet.

L’excés de risque auquel sont exposés les riverains de 'aire d’étude est bien présenté dans I'étude
d’impact. L'excés de risque individuel cancérigene (ERI) en situation actuelle figure p.401, I'excés de
risque collectif cancérigene (ERC) figure p.403.

L’Autorité Environnementale indique que le trafic automobile actuel induit un excés de risque collectif
sur la zone d’étude correspondant a I'apparition d’un risque statistique de 9 cancers supplémentaires
dans la population de cette zone, sur la durée de leur vie. Cet élément figure dans le tableau 60 p.403.
En situation actuelle 2009, I'ERC est de 9. En situation future 2030 sans ou avec projet, I'ERC est de 8.
Comme présentée dans la conclusion p.403, I'excés de risque 2030 est donc réduit par rapport a
aujourd’hui. La situation actuelle et la situation future, comme le souligne I’Autorité Environnementale,
demeurent dégradées.

2.3 Analyse de la recherche de variantes et du choix du parti retenu
2.3.2 Aménagement de surface du plateau - p19

L'Ae recommande au maitre d'ouvrage de I'aménagement de surface du plateau urbain de
confirmer que la création d'un parking souterrain n'est plus envisagée sous l'ilot Cachin, et d'en
tirer les conséquences sur l'étude d'impact.

Le projet de parking souterrain sous I’hotel de ville est abandonné, a ce propos le plan général des
travaux est modifié par la suppression de la mention « accés au parking souterrain projeté par la mairie
hors marché ».
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2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts
2.4.1 Eau - p20

L'Ae recommande au maitre d'ouvrage de I'aménagement de surface du plateau urbain de
compléter la partie consacrée a la gestion de l'assainissement en phase exploitation par une
évaluation des volumes supplémentaires engendrés par les surfaces nouvellement créées, et une
description plus détaillée des aménagements d'ouvrages prévus.

Les études ultérieures permettront d’approfondir les aménagements prévus. Le maitre d’ouvrage
précise a ce stade que les eaux de surface du projet seront collectées et rejetées dans le réseau
d’assainissement de la ville de Trappes-en-Yvelines, puis vers |'exutoire du réseau, situé au niveau de
I'lle de Loisirs.

Le projet du plateau urbain ne prévoit pas de nouvelles imperméabilisations de surfaces, de sortes qu’il
n’y a pas d’évolution des volumes d’eaux pluviales a reprendre par le réseau d’assainissement de la ville
de Trappes-en-Yvelines.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts

2.4.5 Déplacements et circulation

2.4.5.1 Trafics — p21

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage :

e de définir une situation au fil de I'eau (SFE) excluant les aménagements ne pouvant étre
réalisés en Il'absence du projet de requalification de la RN 10 (plateau urbain,
franchissement de la RN 10 par le TCSP au niveau de I’Hétel de Ville) ;

o de réévaluer en conséquence les conclusions de I’'étude d’impact concernant les trafics, le
bruit, la qualité de I'air, les consommations d’énergie et les émissions de gaz a effet de
serre.

L’Autorité Environnementale souhaite que soient exclus les aménagements ne pouvant étre réalisés en
I’'absence de projet de requalification de la Rn10 (plateau urbain, franchissement de la Rn10 par le TCSP
au niveau de I’'hé6tel de ville).

En ce qui concerne le franchissement de la RN10 par le TCSP, celui-ci a été intégré dans le scénario « fil
de I'eau » car ce projet est déconnecté de la requalification de la RN10. En effet, le TCSP peut étre
réalisé méme s’il est interrompu en traversée de la RN10 sans modification notable de ses effets sur
I’offre de déplacement.

En ce qui concerne les projets d’urbanisation, ceux-ci seront réalisés méme en I'absence du projet de
requalification de la RN10. Il s’agit des ZAC de I’Aérostat et de Boubas sur Trappes-en-Yvelines, et de la
ZAC des Bécannes a la Verriere.

Ces projets s’inscrivent donc bien dans une situation fil de I'’eau excluant les aménagements du plateau
urbain.

En ce qui concerne le plateau urbain, il est prévu deux nouvelles traversées routiéres connectant la rue
Stalingrad Nord avec la rue de la République et I'avenue Carnot. Les traversées peuvent avoir des
incidences sur le trafic. Suite a la recommandation de I’AE, de nouvelles simulations de trafic ont permis
d’étudier les 2 situations avec et sans les deux nouvelles traversées routieres.

Ces simulations montrent que :

- la différence de trafic sur la RN10 entre ces 2 situations est négligeable (inférieure a 2 % en heure de
pointe) ;

- le volume global de trafic sur le périmétre de la ville reste le méme entre les 2 situations, méme si la
répartition des trafics peut varier sur les voiries locales.

Le choix entre les 2 situations n’ayant pas d’impact sur le trafic de la RN10 et sur le volume global du
trafic de la ville, les effets sur I’environnement de ces 2 situations sont similaires.

Ainsi, la prise en compte de la situation fil de I'eau « avec plateau urbain » ne remet pas en cause
I’étude d’impact concernant les trafics, le bruit, la qualité de I'air, les consommations d’énergie et les
émissions de gaz a effet de serre.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts

2.4.5 Déplacements et circulation

2.4.5.1 Trafics — p22

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage de justifier que I'amélioration des conditions de
circulation sur la RN 10 et d’accés a celle-ci depuis les RD 23 et 912 n’y induira aucun trafic
supplémentaire, et de fournir les éléments de compréhension des phénoménes prévus.

Le projet de requalification prévoit d’aménager les carrefours de la RN 10 avec les RD912 et RD23 en
carrefours a feux a flots centraux. La présence de ces feux limite fortement les risques de report de
trafic supplémentaire sur la RN10. En effet, I'étude de trafic montre que les écarts de trafic sont limités
entre la situation fil de I'eau et la situation courante aprés réalisation des travaux. Pages 20 et 21 du
rapport de modélisation et de simulations statiques, les écarts indiqués a I'horizon 2030 sur la RN10
sont, au niveau des extrémités du projet :

- au maximum de 233 véhicules par heure a I'heure de pointe du matin (HPM),

- au maximum de 25 véhicules par heure a I'heure de pointe du soir (HPS).

En outre, la modélisation réalisée dans I'étude de trafic tient compte des éventuels reports de trafic sur
la RN10, suite a 'amélioration des conditions de circulation.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts

2.4.5 Déplacements et circulation

2.4.5.3 Stationnements — p22

L'Ae recommande au maitre d'ouvrage du projet d'aménagement de surface du plateau urbain de
mieux préciser les mesures envisagées en matiére de stationnement, et d'évaluer le cas échéant
les effets induits en matiére de déplacement et les impacts éventuels de ces mesures.
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Le projet de I'aménagement de surface du plateau urbain présente un bilan négatif en termes de
stationnement de 90 places.

Cependant, la fréquentation actuelle des zones de stationnement aux abords de I’h6tel de ville montre
que l'offre en stationnement est supérieure a la demande actuelle, de sorte que des places de
stationnement existantes ne sont pas occupées. En effet, la majeure partie du stationnement en zone
blanche (146 places) est utilisée, mais le reste du stationnement de la zone en zone bleue ne présente
pas un fort taux d’occupation.

Par ailleurs, au-dela du projet de surface du plateau urbain, un projet de parking souterrain de I'llot
Cachin est en cours d’étude. Il s’inscrit dans une réflexion globale des aménagements des abords du
Plateau urbain. En effet, depuis plusieurs années, la Ville de Trappes-en-Yvelines acquiert des terrains
en vue de la réalisation de réserve fonciere afin de réaliser a terme une opération d’ensemble mixte
comprenant logements, commerces, équipements publics. Parallelement, des études de faisabilité ont
été lancées, la derniere date de décembre 2015. Dans ce cadre, du stationnement public en souterrain
sur l'ilot Cachin est envisagé.

Ceci est également a mettre en lien avec les normes imposées par le PLU opposable actuellement. I

doit en effet étre prévu pour toute opération nouvelle, notamment :

e 1,5 place par logement et un minimum de deux places pour le premier logement sur la parcelle

e 1 place pour 60 m? de surface de plancher affectée a I'activité commerciale

e 1 place pour 40 m? de surface de plancher pour les constructions et installations nécessaires aux
services publics ou d’intérét collectif.

En outre, le futur PLUi prévoit les dispositions suivantes :

e 1 place par tranche de 60 m? de SP avec minimum 1 place/logement

e 1 place par tranche de 60 m? de SP de surface de vente

e Services publics ou d’intérét collectif : 1 place par tranche de 50 m? de SP

Ainsi, sur la zone d’étude, I'offre en stationnement sera globalement suffisante au regard de la
demande, et les évolutions urbanistiques seront accompagnées par le développement de
stationnement en respect du PLU et du futur PLUi.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts
2.4.6 Bruit —p24

L’Ae recommande au maitre d'ouvrage du projet de requalification de la RN 10 de s'engager
explicitement sur les types d'enrobés et de revétements des parois des tranchées qui seront
retenus, de préciser leur qualité acoustique et les perspectives d’évolution dans le temps de leurs
caractéristiques acoustiques.

Comme le précise I’Autorité Environnementale, il est indiqué en p375 de I'étude d’impact la remarque
suivante : « Si un revétement absorbant sur les parois des tranchées de la RN 10 aménagée est
envisagé, la contribution sonore de la RN 10 sera légérement réduite de 0,5 a 1,5 dB(A). ». Cet élément
est donné a titre d’information en tant qu’exemple de solutions permettant de réduire les

contributions sonores. Il n’a pas été pris en compte dans la modélisation réalisée pour I'étude d’impact
puisqu’il n’a pas été retenu a ce stade des études.

L’AE souhaite que le mafitre d’ouvrage s’engage sur les types d’enrobés et de revétements des parois. A
ce stade des études, le maitre d’ouvrage s’engage a mettre en place les dispositifs permettant de
respecter la réglementation relative au bruit de maniere durable. Le revétement béton bitumineux
ultra-mince associé a la mise en place de protections de facades est la solution retenue a ce stade
permettant I'atteinte des objectifs. La protection de fagades consiste a remplacer les ouvrants des
habitations (fenétres et portes) par des ouvrants plus performants. Cette solution de protection est
adaptée a I'environnement et aux enjeux de I'opération. La mise en place d’écrans acoustiques a été
écartée : cette solution viendrait a I'encontre du projet de recouture urbaine en recréant des obstacles
Nord-Sud.

Ces dispositifs seront affinés dans le cadre des phases ultérieures d’études qui arréteront les
caractéristiques techniques détaillées du projet en fonction des éventuelles avancées technologiques
connues au moment des travaux. lls seront analysés en fonction de leurs propriétés acoustiques, de
leurs durabilités ainsi que de leurs co(ts globaux.

Le maitre d’ouvrage souhaite également rappeler que le projet aura un effet positif sur I"'ambiance
sonore : les niveaux acoustiques en situation de projet sont inférieurs aux niveaux acoustiques sans
projet.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts
2.4.6 Qualité de I'air et santé publique - p24

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage de s’assurer de ce que le projet n’induit pas de
dégradation de la qualité de I’air au cours des premiéres années suivant la mise en service.

La recommandation de I’Ae est faite dans I’hypothése ou I'absence d’incidence sur les trafics serait
infirmée. Or, comme détaillé précédemment, 'amélioration des conditions de circulation sur la RN10
n’induira pas de trafic supplémentaire. La recommandation est donc sans objet.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts
2.4.6 Qualité de I'air et santé publique - p25

L'Ae recommande au maitre d'ouvrage du projet d'aménagement de surface du plateau urbain de
reprendre dans I'étude d'impact relative a ce projet les principaux éléments de I'étude de qualité
de I'air concernant Il'indice pollution-population.

Le projet « plateau urbain », du fait de ses caractéristiques, ne nécessite pas d’étude de la qualité de
I’air de niveau 1 ou 2 (trafic des voiries impactées par le projet urbain inférieur a 10 000 veh/jour), et
donc pas d’étude de l'indice pollution-population.
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Cependant, il a été réalisé une étude de la qualité de I'air pour le projet de requalification de la RN10.
L'aire d’étude de cette étude englobe l'aire d’étude du projet de surface, les résultats de I'étude air

7N

« RN10 » ont donc été ajouté a I'étude d’impact du projet de surface.

Lindice pollution-population est un indicateur sanitaire simplifié permettant la comparaison des
différentes variantes entre elles et entre la solution retenue et I'état de référence avec un critere basé
non seulement sur les concentrations, mais aussi sur la répartition spatiale de la population demeurant
a proximité des voies de circulation.

Le calcul de cet indice a été réalisé pour le benzene, polluant représentatif de la pollution d’origine
routiére, dans le cadre de I’étude air du projet routier, les résultats sont les suivants :

Situation actuelle en 2009 12 292
Situation future en 2030 sans projet 111920
Situation future en 2030 avec projet V1 11919

Une variation de I'IPP inférieure a 20% entre deux situations indique que la situation sanitaire entre les

-3.03% par rapport a la situation actuelle

-0.01% Par rapport a la situation future sans projet

scénarios est équivalente. Aussi, dans la bande d’étude de 300 metres autour de la RN 10
aménagée, la situation sanitaire globale des différents scénarios étudiés est-elle équivalente.

2.4 Analyse des impacts du projet et des mesures d’évitement, de réduction et de compensation de
ces impacts

2.4.9 Estimation des colts des mesures en faveur de I'environnement

2.4.9.1 Requalification de la RN 10 - p26

L’Ae recommande au maitre d'ouvrage du projet de requalification de la RN 10 de ne pas
considérer que le coidt de la dénivellation de la RN 10 reléeve des mesures en faveur de
I’'environnement et de présenter une estimation des dépenses des seules mesures prises par le
maitre d’ouvrage pour éviter, réduire et compenser les effets du projet sur I'environnement et la
santé.

La requalification de la RN10 s’inscrit dans le cadre d’un programme plus vaste comprenant
I'aménagement de la RN10 et 'aménagement du plateau urbain par la ville de Trappes.

Dans ce cadre, la dénivellation de la RN10 dans la section centrale permet la création des dalles de
couverture et I'aménagement du plateau urbain. La dénivellation apparait donc comme une mesure en
faveur de I'’environnement, dans le sens ou elle permet :

- d’améliorer l'insertion de l'infrastructure dans I'environnement et minimiser I'effet de coupure
urbaine ;

- d’améliorer le cadre et les conditions de vie des riverains ;

- de faciliter les échanges, notamment des modes doux et des transports en communs sur la commune.
L'estimation des dépenses des mesures prises par le maitre d’ouvrage pour éviter, réduire et
compenser les effets du projet sur I'environnement et la santé est confirmée.

2.9 Evaluation socio-économique du projet — p27

L'Ae recommande aux maitres d'ouvrage de présenter de maniére plus didactique I'étude socio-
économique, en détaillant en particulier les calculs permettant d'aboutir au bilan colit-avantage
et aux indicateurs de rentabilité présentés.

Les méthodes de calcul des indicateurs de rentabilité sont définies par I'instruction cadre du 24 mars
2004. Ces méthodes renvoient a des modeles mathématiques qui sont difficilement vulgarisables et
sont donc difficilement compréhensibles du public. C’'est pourquoi ils n"ont pas été présentés dans
I’évaluation socio-économique.

En pages 83 et 84 de I’évaluation socio-économique (piéce |) sont présenté des éléments de méthode
d’établissement du bilan couts — avantages ainsi que la définition des indicateurs de rentabilité dont les
principaux éléments sont rappelés ci-apres.

Le bilan socio-économique d’un projet est, par définition, la balance des avantages et des inconvénients
monétaires et monétarisables de ce projet, rapportés a son colt complet. Il convient, pour le
déterminer, d’analyser les impacts du projet sur les différentes catégories de bénéficiaires, puis d’en
agréger les résultats pour déterminer un certain nombre d’indicateurs normalisés {...)"

Un avantage ou un inconvénient est dit :

- "monétaire" s’il donne lieu a une dépense ou a une économie d’argent

- "monétarisable" s’il n’est pas monétaire mais qu’il existe néanmoins une méthode reconnue pour

lui attribuer une valeur monétaire

Pratiquement, la méthode consiste a calculer des bilans différentiels entre une situation de référence
et une (ou plusieurs) situation de projet.

Le bilan global pour la collectivité est la somme des bilans par familles d’acteurs.

Les bilans sont établis en euros d’'une méme année (euros "constants").

lIs sont établis sur une période qui couvre la phase d’investissement puis une durée d’exploitation de
cinquante années.

Des indicateurs de rentabilité socio-économique sont définis. Ils permettent d’évaluer des scénarios et
de les comparer. Ce sont pour les projets routiers :

- le bénéfice actualisé pour la collectivité (BA) : somme des bilans des acteurs, il est aussi la somme des
avantages nets de toutes natures induits annuellement par le projet sur sa durée de vie (avantages nets
= avantages - co(ts) ; ces avantages sont actualisés a une méme année ; cet indicateur permet
d’apprécier I'intérét du projet pour la collectivité du point de vue du calcul socio-économique : "faire" si
le bénéfice actualisé est positif, "ne pas faire" sinon ; ou encore, "faire maintenant" / "faire plus tard"
(idem) ; il éclaire également le choix entre variantes ou entre projets alternatifs ;

- le bénéfice actualisé pour la collectivité par euro investi : c’est le rapport entre le bénéfice actualisé
(numérateur) et le colit actualisé du projet (dénominateur) ; il permet de prendre en compte la
contrainte de financement, connue ou non, inhérente a tout projet ; cet indicateur est utile pour
comparer des projets alternatifs ou des variantes dont le colt d’investissement est sensiblement
différent, ou pour établir des priorités de programmation d’opérations indépendantes ;
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- le bénéfice actualisé pour la collectivité par euro public dépensé : c’est le rapport entre le bénéfice
actualisé (numérateur) et la variation de dépenses (investissement, entretien, exploitation) de la
puissance publique (Etat, Région, Département, ...) ; ce ratio est destiné a prendre en compte le co(t
d’opportunité des fonds publics, qui reflete les pertes d’efficacité économique créées par les
prélevements fiscaux ;

- le taux de rentabilité interne pour la collectivité (TRI) : c’est le taux d’actualisation qui annule le
bénéfice actualisé ; il permet d’apprécier I'utilité du projet sans référence a un taux d’actualisation et
de comparer ses avantages relatifs, immédiats ou futurs ; de maniere pratique, un projet peut étre
considéré comme intéressant pour la collectivité si son TRI est supérieur ou égal au taux d’actualisation
défini par le Commissariat Général du Plan (voir ci-apres) ; en revanche, le TRI ne permet pas de choisir
entre deux variantes d’'un méme projet ;

- le taux de rentabilité immédiate pour la collectivité (TriMM) : c’est le quotient de I'avantage
économique apporté par le projet au cours de son année de mise en service par le colt actualisé de
I'investissement ; cet indicateur ne sert qu’a déterminer I'année optimale de mise en service de
I'infrastructure (année ol le TRIMM devient égal au taux d’actualisation du Plan) ; ce n’est donc pas un
critére de choix de projet, mais de programmation.

Les résultats avec ces différents indicateurs socio-économiques sont présentés de la page 95 a 102. Les
résultats, quelques peu bruts, permettent d’assurer la transparence de I'évaluation.

2.9 Evaluation socio-économique du projet — p28

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage de reprendre I'analyse socio-économique sur la base du
nouveau scénario fil de 'eau qui aura été défini.

Cette recommandation est a prendre en compte si un nouveau scénario fil de I'eau avait été défini. Or,
comme il est précisé précédemment, le scénario fil de I'eau présenté dans I’étude n’est pas modifié.

2.9 Evaluation socio-économique du projet — p28

L'Ae recommande aux maitres d'ouvrage de mieux justifier dans I'analyse socioéconomique les
criteres ayant conduit a choisir la variante finalement retenue.

Le bilan colts-avantages monétarisé réalisé pour les deux variantes envisagées par le maitre d’ouvrage
indique que la variante 2C est plus performante que la variante 1A.

Toutefois, les principaux avantages socio-économiques du projet sont non monétarisables et ne sont
donc pas comptabilisés dans le bilan co(its-avantages. Les avantages non monétarisables sont les
avantages non monétaires et qui ne peuvent étre monétarisés faute de méthodologie adéquate. Par
exemple, 'amélioration du cadre de vie apporté par les variantes est facilement perceptible comme un
avantage social. Pourtant, il n’est pas possible d’en donner une valeur économique.

Le choix de la variante repose donc sur une analyse comparative élargie par rapport au seul bilan co(t-
avantage monétarisé. Il se base sur I'ensemble des critéeres techniques, urbanistiques,
environnementaux, économiques et financiers intégrant les avantages non monétarisables.

La variante 1A est celle qui présente le plus d’avantages cumulés. En effet, elle est plus performante
que la variante 2C sur les points suivants :

e la desserte locale

Les carrefours de la variante 1A permettent de maintenir I'ensemble des mouvements
actuellement possibles entre la RN10 et la voirie locale alors que la variante 2C présente un
échangeur au niveau du carrefour RN10/RD912 incomplet (demi-échangeur tourné vers I'Est) ;

e le fonctionnement des échanges

La variante 1A présente pour les branches secondaires (RD 912 et RD 23), une nette
amélioration des conditions d’écoulement des trafics. La variante 2C, en reportant les échanges
entre la RN10 Est et la RD 912 et toute la partie orientale de la ville de Trappes-en-Yvelines vers
les voies d’acces a I'’échangeur de la RD 23, conduit au dysfonctionnement de quelques voiries
locales (RD 912, RD 36, Jaureés et les bretelles de sorties) ;

o l'accessibilité aux équipements structurants du territoire et aux zones d’activités économiques

La variante 1A permet une meilleure accessibilité aux équipements et aux activités du fait de la
meilleure desserte des voiries locales ;

o la sécurité des usagers et des riverains

La variante 1A offre une bonne sécurité grace au renforcement de la lisibilité des deux
carrefours. La gestion par feux tricolores permet une traversée sécurisée des modes actifs au
niveau du carrefour avec la RD 23.

Pour la variante 2C, la sécurité est améliorée pour les usagers motorisés par une réduction de la
surface de conflit. Toutefois le type de carrefour retenu s'intéegre mal dans un environnement
urbain, ce qui risque d'entrainer des vitesses excessives. Les traversées des piétons et cyclistes
sont aménagées sur l'un des passages supérieurs (échangeur RN 10/RD 23) mais doivent
emprunter les bretelles d’acces a la RN 10, ce qui est moins sécurisant ;

o ["accessibilité aux modes doux

La variante 1A, avec des aménagements plus urbains et la réalisation d’une traversée pour les
piétons et cycles au niveau du carrefour RN10-RD23, permet une meilleure prise en compte des
modes doux ;

e l'insertion urbaine et patrimoniale et la compatibilité avec le projet urbain de la commune

La variante 1A permettra par la création de carrefours a feux a ilot central de marquer I'entrée
de ville, ce qui contribue aux objectifs du projet urbain de la ville. Dans la variante 2C, les
échanges dénivelés renvoient une image d’infrastructure routiere lourde, au détriment de
I"ambiance urbaine.

Concernant le cadre de vie, dont I'amélioration est un enjeu majeur du projet, les deux variantes
apportent des avantages équivalents.

Le détail de ces éléments est donné au chapitre IX de I’étude d’impact.
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Ainsi, la variante qui procure les meilleurs avantages socio-économiques et qui a été retenue par le
maitre d’ouvrage est la variante 1A.

2.10 Résumé non technique — p28

L’Ae recommande aux maitres d'ouvrage de prendre en compte dans les résumés non techniques
les conséquences des recommandations du présent avis.

Dans un souci de transparence vis-a-vis du dossier d’enquéte publique et de I'avis y afférent, il est
préférable de ne pas modifier le dossier initial et donc les résumés non techniques. Les compléments
apportés par la MOA au sein de la présente réponse donnera au public 'ensemble des éléments a

porter a sa connaissance.

Piéce H : Avis de I’Autorité Environnementale et réponse du maitre d’ouvrage |



